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Granskningsutlatande

Centrala stan, fordjupning av déversiktsplanen, Skelleftea
kommun, Véasterbottens lan

Hur granskningen har gatt till

Planen har varit utstalld for granskning mellan 18 april och 13 juni 2016. Planforslaget
har funnits tillgangligt i Stadshuset, kontorshuset Hjorten och pa kommunens webb-
sida. Allmanhet, organisationer, myndigheter och kommunala forvaltningar har fatt
tillfalle att yttra sig. Granskningen har annonserats i lokaltidningen Norran, pa kom-
munens webbsida och blogg for stadsplanering.

Under granskningen har filmen ”Framtidens centrum i Skellefted” lanserats via Face-
book. Filmen har tagits fram internt i syfte att na ut med planen till en bredare mal-
grupp genom att kortfattat beskriva hur delarna i planen hanger ihop. Filmen hade
9133 unika visningar under granskningsperioden.

Kommunen har ocksa hallit tre guidade framtidsvandringar under perioden i syfte att
levandegdra innehallet i planen for invanarna. Turerna har varit fullsatta med totalt ca
75 deltagare. Ytterligare tre turer har gjorts sedan granskningen och fler kommer att
hallas framdver.

Sammanfattning

Under granskningstiden har 15 stycken skriftliga yttranden kommit in. 10 av dem har
innehallit synpunkter.

Synpunkterna pa planen har framst berort:

e Resecentrum/jarnvag — korridor for jarnvag bér sammanfalla med riksintresset,
passage mellan Norra och Sodra Jarnvagsgatan bor vara gangbro(ar) istallet for
tunnel.

e Stadsholmen — viktigt att tanka igenom forebyggande atgarder, eventuella kom-
pensationer for att minimera paverkan, bor tas bort.

e Nordana - tydliggor hur kopplingen mellan Centrum och Nordana ska starkas.

e Miljémal - tydliggor hur planen paverkar miljomalet Begransad klimat-
paverkan.

e Parkbron — gor till gang- och cykelbro efter E4 &r flyttad.

Skellefted kommun Postadress: Besoksadress: www.skelleftea.se
Samhallsbyggnad 931 85 Skellefted Tradgardsgatan 7 kundtjanst@skelleftea.se
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Telefon: 0910-73 50 00 .
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Bilaga Atgérder Centrala stan — positivt tillskott till planhandlingen, viktigt att
kostnader finns med i exploateringsbudget.

Viktoriagatan/E4 — utformning genom Centrum.

Cykling — separera cyklister och fotgéngare, fler och bredare cykelbanor, ut-
veckla cykelparkering, fler kopplingar till strandpromenaden, battre vintervag-
hallning.

Bil — ny koppling vid Balderskolan bor tas bort, farre gatumarksparkeringar.
Gronomraden — fler gronomraden inom planomradet.
Kvarteret Grunnan — foreslagen fortatning &r for stor och hog.

Konsekvenser utanfor planomradet — luftmiljo vid Vita skolan da Parkbron
gors om till gang- och cykelbro.

Synpunkter som kommit in i ett tidigare skede finns redovisade i samradsredogdrelsen
for denna plan.

Andringar infor antagande
Infoér genomford granskning har foljande andringar av planforslaget gjorts:

Del 1: Forutsattningar

Kompletterad text om styrdokument
Korrigerad karta géallande offentlig service.
Kompletterad text om kulturhuset.

Kompletterad text om atgardsprogrammet for renare stadsluft.

Del 2: Planférslag

Kompletterad text under Hallbar utveckling.

Kompletterad text om kopplingen mellan Centrum och Nordana.
Kompletterad text om tillganglighet.

Kompletterad text om atgardsprogrammet for renare stadsluft.
Kompletterad text under Dagvatten.

Kompletterad text under Avfall.

Korrigerad principskiss Resecentrum.

Korrigerad plankarta mark- och vattenanvandning.

Del 3: Miljokonsekvensbeskrivning

Kompletterad text om atgardsprogrammet for renare stadsluft.
Kompletterad text om Stadsholmen.
Kompletterad tabell med miljomalet begransad klimatpaverkan.

Korrigerad text under Kulturmiljo.
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Utover ovan ndmnda andringar har endast redaktionella forandringar genomforts.
Samhallsbyggnad anser att dndringarna &r av sadan karaktar att det inte behovs en ny

granskning av planforslaget.

Inkomna yttranden pa planférslaget

Under granskningstiden har 15 stycken yttranden kommit in enligt nedanstaende for-
teckning. 10 av dem innehdll synpunkter. Dessa sammanfattas och kommenteras

nedan.

Lansstyrelsens granskningsyttrande aterges i sin helhet i bilaga 1. Samtliga yttranden
finns tillgangliga i sin helhet pa samhéllsbyggnad, plan. Synpunkter som kommit in i
ett tidigare skede finns redovisade i samradsredogdrelsen.

Inkomna yttranden Datum Kommentar
Myndigheter och nationella bolag

Léansstyrelsen Vésterbottens lan 2016-06-10

SGU 2016-05-09 | Avstar att yttra sig
Trafikverket 2016-05-31

Luftfartsverket 2016-05-14 | Ingen erinran
Forsvarsmakten 2016-06-17 | Ingen erinran

Kommunala ndmnder, férvaltningar och bolag

Kulturndmnden 2016-05-23
Samhallsbyggnad, Gator och parker |2016-06-09
Raddningstjansten 2016-06-10 | Ingen erinran
Lokalsamordnare, Skol- och kultur- |2016-06-27

kontoret

Organisationer och féreningar

FRIS/Trygghetsforum, 2016-06-08

Kommunpolis

Region Vasterbotten 2016-06-23 | Avstar att svara
Enskilda

TS 2016-04-17

IS, JE, MK, LB, RJ, IS m.fl. 2016-06-10

OH och MK 2016-06-13

JS 2016-06-13
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Myndigheter och nationella bolag
Lansstyrelsen Vasterbottens lan

Lansstyrelsen har tidigare lamnat ett statligt samordnat samradsyttrande och noterar att
merparten av de synpunkterna har tillgodosetts i granskningshandlingen.

Planforslaget har remitterats till berorda statliga myndigheter och sakomraden inom
lansstyrelsen. Granskningsyttrandet ar koncentrerat till de fragor som anges i 3 kap 16
8 plan- och bygglagen (PBL). Enligt bestammelserna i 3 kap 20 8§ PBL ska l&nsstyrel-
sens granskningsyttrande fogas till dversiktsplanen.

Riksintressen

Lansstyrelsen anser att den korridor som har reserverats fér Norrbotniabanan i planen
bor sammanfalla med den riksintressekorridor som har beslutats av Trafikverket. L&ns-
styrelsen har forstaelse for att kommunen onskar planera for framtida bebyggelse i an-
slutning till jarnvagen, men nybyggnationer inom den utpekade korridoren riskerar att
forsvara framtagandet av en jarnvagsplan.

Lansstyrelsen bedomer, med undantag fran ovanstaende invandning, att berorda riks-
intressen ar tillgodosedda i planen.

Kommentar: Kommunen beaktar en mindre bred korridor fér Norrbotniabanan. Moti-
vet ar en stark ambition att utveckla staden och dess kommunikationer. Det ar darfor
av sarskild betydelse att skapa ett resecentrum med funktionell angéring i centrum.
Det medfor att korridoren for Norrbotniabanan inte kan tillatas ha en bredd pa 200 m
genom centrum. Trafikverket har uttryckt behovet av ett flertal spar for att anlagga
motesstation i Skellefted centrum. Skellefted kommun anser att motesstation maste
kunna forlaggas pa annan plats.

Miljokvalitetsnormer

I granskningshandlingarna anges att miljokvalitetsnormen for luft ska klaras och att
luftmiljosituationen ska utredas i ett tidigt skede vid planering av ny bebyggelse. Lans-
styrelsen vill fortsatt trycka pa vikten av att den planerade fortatningen gar hand i hand
med trafik- och utslappsminskningar och att konsekvenser for biltrafikfloden noga ut-
reds i samband med detaljplanering. Risken &r annars att luftkvalitén férsdmras vid
redan utsatta plaster eller att luftproblem flyttas fran en plats till en annan.

Lansstyrelsen har, i detta planeringskede, ingen ytterligare erinran utifran PBL 3 kap.
16 8§ punkt 2. Detta dr inte till hinder for att det i ett senare planeringsskede kan visa
sig nddvandigt att ompréva foreslagen mark- och vattenanvéndning i vissa delar.

Landsbygdsutveckling i strandnéara lagen
Lansstyrelsen har ingen erinran utifran PBL 3 kap. 16 § punkt 3.

Mellankommunal samordning
Lansstyrelsen har ingen erinran utifran PBL 3 kap. 16 § punkt 4.

Halsa och sakerhet

Lansstyrelsen har, i detta planeringsskede, inget att erinra utifran PBL 3 kap. 16 §
punkt 5. Detta &r inte till hinder for att det senare i planeringen, vid exempelvis detalj-
planering eller miljobalksprévning, kan visa sig nddvandigt att omprova foreslagen
mark- och vattenanvéndning i vissa delar.

Ovriga synpunkter
Léansstyrelsen valkomnar att planomradet har utokats. Det ar sarskilt betydelsefullt att
omradet Gster om Viktoriagatan omfattas av planavgransningen da utvecklingen pa
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denna sida av vagen har stor betydelse for hur Centrala stan upplevs bade idag och i
framtiden nar Viktoriagatan ska omvandlas till stadsgata.

Planens bilaga med foreslagna atgarder pa kort- medellang och lang sikt ar ett positivt
tillskott som Okar transparensen mot stadsdelens invanare och andra berérda.

Byggandet av Stadsholmen riskerar att krava en dispens fran artskyddsbestammelserna
i miljébalken. Vid de prévningarna ar det viktigt att noga tanka igenom vilka forebyg-

gande atgarder, och eventuella kompensationer, som ska vidtas for att minimera paver-
kan pa fagellivet.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras enligt ovan.

I planen framgar att kopplingen mellan centrum och Nordana kulturomrade ska star-
kas, men i texten beskrivs inte hur detta ska ske. Lansstyrelsen anser att detta bor klar-
goras i planforslaget.

Kommentar: Planforslaget kompletteras enligt ovan.

| MKB anges att en byggnad langs Karlgardsvagen ar klassad av Riksantik-
varieambetet som en dvrig kulturhistorisk lamning. Detta bor tas bort ur stycket da
registreringen i fornminnesregistret ar felaktig. Byggnaden &r ingen lamning och ska
darfor inte inga i registret.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen korrigeras enligt ovan.

| sammanfattningen i MKB star att planforslaget bedoms férsvara, eller dtminstone
inte underlatta att na miljomalet Begransad klimatpaverkan. | tabellen pas. 31 finns
dock inte Begransad klimatpaverkan med da kommunen har bedomt att miljomalet
inte paverkas av planen. Lansstyrelsen haller inte med kommunen om att planen inte
paverkar miljomalet. Aven om kommunen anser att de positiva och negativa effekterna
tar ut varandra bor planens konsekvenser pa miljomalet skrivas ut i tabellen.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras enligt ovan.

Trafikverket

Trafikverket tycker det &r positivt att det har tagits ett helhetsgrepp i hur kommunen
vill att centrala stan ska utvecklas hallbart bade pa kort och lang sikt. En stor del av ut-
vecklingen ar forknippat med infrastruktur. Trafikverket ser fram emot att vara en del i
utvecklingen i dialog med kommunen.

Bilagan "Foreslagna atgarder Centrala stan” illustrerar pa ett bra satt kommunens
ambition att utveckla de centrala delarna genom ett tydligt straktank vilket Trafikver-
ket ser som mycket positivt for att koppla samman stadsdelar och skapa forutsattningar
for en hallbar stadsutveckling.

I tidigare skede framforde Trafikverket synpunkter, vilka en del beaktats. Nedan foljer
de synpunkter som Trafikverket fortsatt vill hvda.

Riksintressen

Norrbotniabanan

Alla jarnvégsutredningar klara. Trafikverket arbetar med att ta fram jarnvagsplan for
Umea-Skelleftea och bygghandlingar for Umea-Dava. Norrbotniabanan finns inte med
i den nationella transportplanen fér 2014-2025. Det saknas finansiering for byggstart
och &r i nuléget oklart nar en byggnation kan genomforas.
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Trafikverket vidhaller att kommunen bor reservera den studerade korridoren i sin hel-
het samt att utrymme ska reserveras for 4 spar.

Alla nybyggnationer inom den utpekade korridoren riskerar i langden att fordyra och
forsvara framtagandet av en jarnvagsplan. Darfor ar Trafikverket mycket restriktivt till
exploateringar inom korridoren. Bullerfragan &r en aspekt eftersom bebyggelse nara
jarnvég kommer bli &n mer bullerutsatt med en fullt trafikerad Norrbotniabana, och fler
byggnationer inom korridoren kommer medfora ytterligare kostnader for Trafikverket i
form av bulleratgéarder. Ny- och ombyggnationer inom korridoren innebar ocksa varde-
okningar pa fastigheterna vilket kan leda till 6kade kostnader om det blir aktuellt med
inlosen av fastigheter. Det vore olyckligt om en sadan fordyring skulle innebéra en
samre 16sning och eventuellt dventyra tillkomsten av en Norrbotniabana.

Om avsteg gors fran gallande riktvarden anser Trafikverket att kommunen ansvarar for
framtida eventuella bullerstérningar. Om Trafikverket drabbas av kostnader till f6ljd
av kommunens planering eller bristande uppféljning sa kommer Trafikverket att Gver-
vaga att stalla skadestandsansprak pa kommunen.

Kommentar: Se kommentar till Lansstyrelsens yttrande.

Luftkvalitet

Problemen med luftkvalitet &r en komplex fraga som ar svar att I6sa pa kort sikt med
de forutséattningar som finns idag, t.ex. att det saknas finansiering av ny E4 och avsak-
naden av ny centrumbro. Det ar darfor olyckligt om atgarder som kan tankas 6ka be-
lastningen pa E4 ytterligare, exempelvis om Parkbron blir en gang- och cykelbro. Pa
sikt ar det en bra l6sning men Trafikverket bedomer att sadana atgérder bor ske forst
efter en omdragning av E4 s att belastningen inte 6kar pa den nuvarande E4.

Kommentar: Kommunen &r medveten om att belastningen pa kort sikt kan komma att
oka pa nuvarande E4 med foreslaget trafiksystem. Dock ar det viktigt att visa en vilje-
riktning att prioritera gang och cykel framfor bilen. Med de stora brister som nuva-
rande forbindelser 6ver alven har begransas kraftigt mojligheterna att 6ka andelen
cykeltrafik mellan de s6dra stadsdelarna och Centrum. Potentialen att 6ka cyklandet
over alven har bedémts som stor med en trygg och saker broférbindelse. Parkbron har
med sitt centrala l&age goda forutsattningar att bli en attraktiv forbindelse 6ver alven
for oskyddade trafikanter om bil- och busstrafiken flyttas fran bron.

Med kommunens mal att Centrala stan ska vaxa med nya bostader och arbetsplatser
ar det av flera skal nédvandigt att aktivt arbeta for ett minskat bilakande nar det galler
kortare resor. Kommunen behdver tillsammans med Trafikverket hitta losningar pa
kort och lang sikt som stimulerar till ett &ndrat resebeteende.

Utan kéand tidpunkt for en byggstart av en ny E4 &r det dven angeléget att se dver
Viktoriagatans funktion inklusive signaler i syfte att forbattra framkomligheten.

Detsamma géller fortatning for kvarteren Renen och Strémsor, vilka pa sikt &r ett bra
fortatningsprojekt, men som férmodligen skulle kunna innebéra forsamrad luftkvalitet
langs Viktoriagatan i och med att luftrummet blir mer inneslutet &n vad det &r idag.
Eftersom det ar oklart nar ny strackning av E4 blir av kommer det att kravas andra at-
garder vilka med fordel kunde behandlas i ett nytt atgardsprogram.

Kommentar: Som det star i planhandlingen ska luftmiljésituationen utredas i tidigt
skede vid planering av ny bebyggelse. Dessa fragor hanteras i detaljplanearbetet for
kvarteren Renen och Stromsoér. Kommunstyrelsen beslutade 2016-01-27 att kommun-
ledningskontoret far i uppdrag att uppratta ett nytt atgardsprogram som ska redovisas
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for kommunstyrelsen senast 2016-12-31. Forutsattningar, planforslag och miljokonse-
kvensbeskrivning korrigeras vad galler atgardsprogram.

Kommunala ndmnder, férvaltningar och bolag
Kulturnamnden

Samradsyttrande (inkom i granskningsskedet)

Kulturndmnden ser positivt pa att planen lyfter konst och kultur som betydande
aspekter i stadens utveckling. Bade som ett gestaltande perspektiv i stadsrummet, ge-
nom exempelvis enprocentsregeln gallande offentlig konst, och som en aktér som goér
stadens rum levande genom aktivitet.

En attraktiv stad handlar om att invanare och besokare ska trivas och aterkomma.
Kultur bidrar till att forstarka stadens maotesplatser. Planen namner det framtida kultur-
huset, Nordana kulturomrade och Campusomradet vilket ar platser som tydligt forstar-
ker kultur som identitet for Skellefted.

Granskningsyttrande

I tillagg till tidigare synpunkter vill kulturndmnden lyfta vikten av konst och kultur
som betydande perspektiv i planeringsarbetet. Konst och kultur som en estetisk aspekt
pa det offentliga rummet och som aktiviteter for att forstarka identiteter eller symboler
som kan forknippas med en plats. Aspekter som ocksa lyfts i Skellefted Kommuns
kulturplan. Kulturens nédvandighet som ett 6vergripande planeringsverktyg och en
forutsattning for manniskors trivsel och ambition blir tydlig i insatsomradena i ut-
vecklingsstrategin for Skelleftea 2030.

Nordana kulturomrade och Campusomradet, namns i planen for Centrala stan, vilket ar
platser som tydligt forstarker kultur som identitet for Skellefted. Nordana kulturomrade
ligger i direkt anslutning till Centrala stan.

Kulturndmnden ser ett behov av att genomfora ett férdjupat planarbete gallande Nor-
dana kulturomrade. Behovet har aktualiserats av den fordjupade 6versiktsplanen for
Centrala stan och av uppbyggandet av ett kulturhus i centrum.

Jamstalldhetsperspektivet fortydligas och sakerstalls i planen under begreppet social
hallbarhet. En valfungerande och tillganglig stadskarna med goda kommunikationer
forstarker aven tydligt utvecklingspotentialen for en levande landsbygd. Darmed kan
landsbygdsperspektivet i planen ségas sakerstallt.

Kommentar: Konst och kultur &r viktiga perspektiv i planeringen av det offentliga
rummet vilket &ven lyfts fram i planen under avsnittet Stadsbild och stadsliv.

Samhallsbyggnad, Gator och parker

I tidigare yttrande betonade vi och tekniska ndmnden att den fordjupade Gversiktspla-
nen for Centrala stan dverlag ar bra, offensiv och framatsyftande med tydligt hallbar
profil. En asikt som dven galler granskningshandlingen, dvs. vi har inget att erinra mot
planens huvudsakliga innehall, syfte eller riktlinjer. Under processens gang har ytterli-
gare fragestéllningar och synpunkter framkommit, som vi vill betona och lyfta fram i
det fortsatta arbetet med planen och dess genomférande.

Trafik
Tunga transporter som t.ex. godstransporter och avfallshamtning, bér samordnas till
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samma del av en storre fastighet eller kvarter. Byggnaderna bor planeras sa att trans-
porter av gods och avfall inom fastigheten blir sa begransade som majligt.

Kommentar: Planforslaget kompletteras enligt ovan.

Hallbar utveckling

Foljande bor belysas under hallbar utveckling: Att mangden avfall maste minskas, dvs.
att kommunen som helhet ska klattra hogre upp for avfallstrappan. Idag producerar vi
ca 466 kg avfall per person och ar. Denna mangd har fordubblats de senaste 40 aren
och gor vi inte nagot at mangderna kommer dagens niva att ha fordubblats till ar 2030.

Kommentar: Planforslaget kompletteras enligt ovan.

Teknisk forsorjning

Texten bor kompletteras med foljande: Utred mojligheten att skapa en underjordstun-
nel for teknisk forsorjning, dar t.ex. vatten, avlopp, avfall, fjarrvarme, elkraft, bredband
etc. kan samordnas. Tunneln bor placeras och anlaggas sa att de praktiska fordelarna
blir sa stora som majligt i fornallande till den ekonomiska insatsen.

Kommentar: En framtida ombyggnad av Kanalgatan kommer att medféra omfattande
ledningsarbeten. De tekniska l6sningarna kring framtida forlaggning av ledningar,
och mojlig samordning av dessa, studeras narmare i det fortsatta utredningsarbetet.

Det ar viktigt att alla kostnader for forverkligande av planen, finns med i den exploate-
ringsbudget som tas fram. VVarken gatu-, park-, vatten-, avlopps eller avfallsverksam-
heterna, kan forskottera sina exploateringskostnader separat via uttag ur andra sér-
skilda investeringsmedel. Kapitalkostnader som aktiveras via exploateringsmedel Gver-
fors sedan till dessa bertrda verksamheter.

Vatten och avlopp

Det &r viktigt att fanga upp mojliga problemkaéllor redan vid kallan, darfor ar det vik-
tigt att stalla krav pa saval oljeavskiljare som fettavskiljare. Dokumentet Riktlinjer for
fettavskiljare fortydligar de krav och riktlinjer som galler. Aven viktigt att dagvatten-
strategin anvénds, ett strategiskt viktigt dokument. Se éver mojligheten att skapa
multifunktionella ytor som t.ex. kan ha funktion som grénomraden, park- eller lekom-
raden i normalfallet och fordréjningsytor/magasin vid kraftiga regn.

Kommentar: Krav pa avskiljare for spillvatten och dagvatten hanteras inte i en
fordjupad 6versiktsplan utan i senare skeden med stdd av bland annat Boverkets
byggregler, miljobalken och VA-lagen. Planhandlingen kompletteras angaende
multifunktionella gronytor.

Avfall

Anvand och nyttja avfallsplanen. Se 6ver méjligheten att skapa platser for underjords-
behallare, som ger en rationell och kundvénlig insamling av hushallsavfall, med
modern och bra utformning. Fastighetsnéra insamling behéver dka, som komplement
till atervinningsstationer. Utred mojligheten att skapa omraden dar matavfall kan han-
teras via kvarnar — med uppsamling i tankar for transport till biogasanlaggningen.
Matavfall fran kvarnar ska inte ledas direkt till spillvattennatet.

Kommentar: Planhandlingen kompletteras angaende avfall.
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Lokalsamordnare, Skol- och kulturkontoret

Pa sidan 27 i del 1 (kartbild) finns det ett antal faktafel. Nagon har blandat ihop f-5, f-9
och gymnasieskolornas placering.

Kommentar: Forutsattningar korrigeras enligt ovan.

Organisationer och foreningar
FRIS/ Trygghetsforum, Kommunpolis

Under métet med Trygghetsforum i december 2015, framkom nagra asikter om plan-
handlingen. Det vi enades om att patala som klart olampligt, utifran ett brottsforebyg-
gande och trygghetsperspektiv, var att passagen mellan Sédra och Norra Jarnvéagsgatan
ska besta av en gangtunnel. Vi foreslar istallet en eller flera gangbroar.

Kommentar: En ny koppling behdvs for att knyta samman Centrala stan med Norrbole
och minska jarnvagens barriareffekt. Planeringsforutsattningen ar efter beslut i kom-
munstyrelsen att jarnvagen kommer att ga i markplan genom Centrum. Pa grund av
jarnvéagens lage i hojdled ar det svart att skapa en bro 6ver jarnvagen med god till-
ganglighet. Forslaget ar darfor istallet en bred och trygg gang- och cykelpassage
integrerat i nya resecentrum.

Enskilda
TS

I och med att planen, pa 6stra sidan E4, innehaller byggandet av ett stort parkeringshus
med tva vaningar under jord, sa finns chansen att verkligen géra nagot at den daliga
luftkvalitén. Forutsattningarna torde genom detta bygge starkas rejélt for en serids
beddmning om ett genomfdrande av mitt detaljerade medborgarforslag, vilket radikalt
skulle kunna forbéttra trafikflodena genom stan. Genom att utveckla avfartsfilerna
langs E4 och koncentrera all dst/vastlig passage for gdende och cyklister till en viadukt
vid Nygatan, skulle alla sakert gladjas a mycket smidigare och sékrare floden. Nyga-
tan borde vara den mest naturliga 6st/vastliga flodesvéagen for gaende och cyklister.

Kommunledningskontorets invandningar mot medborgarforslaget skulle till stor del
falla, speciellt genom de planer som nu presenteras for de omfattande byggnationerna
pa Ostra sidan E4. Sa lange all fordonstrafik i omradet tillats fortsatta tvingas stanna
upp i alla riktningar p.g.a. réda trafikljus och korta blockerade avfartsfiler, sa ar risken
stor att miljoproblemen i stort sett ar kvar om inget ordentligt gors.

Medborgarforslag

Sa lange E4 ligger kvar genom stan, sa ar radikala miljoatgarder starkt kopplade till
forbattringar av trafikflodet pa denna med minimala stopp och accelerationer. Idag
hindras flodet ofta av koer i avfartsfiler och langa stopp i trafikljusen. For att storre
forandringar skall kunna ske, maste troligen dven gang- och cykeltrafikanter acceptera
vissa inskrankningar, och detta forslag bygger pa att alla Gvergangsstallen 6ver E4
ersatts av en tunnel under E4 vid Nygatan och att vissa filer pa E4 da kan aterstallas till
det som fanns en gang i tiden.
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Atgarder vid korsning 1. (Expolariskorsningen)

1a; Overgangsstallet stoppar upp trafik som svéanger norrut fran Expolaris och denna
tillsammans med trafik rakt fram i samma fil skulle flyta mycket battre nar dvergangs-
stallet forsvinner (For att hindra gangtrafik over E4 satts racken med tydliga hanvis-
ningar till gang- och cykeltunneln upp). Avfartsfilen for trafik dsterut pa Skellefte-
hamnsleden kunde gérna forlangas hela véagen upp till Expolariskorsningen.

1b; Avfartsfilerna mitt emot Norran for svangande norrut &r alldeles for korta, den
norra maste forlangas, da det i dagslaget bara behdvs nagra bilar i den sodra for att den
norra skall stangas till och i praktiken ge bara en avfartsfil.

1c och 1d; For att fa ett acceptabelt flode langs E4, maste det finnas ordentliga avfarts-
filer aven langs denna for svangande Oster- och vasterut. Vaster avfartsfil forlangs sa
langt det gar. (mojliggors da 6vergangsstallet vid Nygatan ersatts av tunnel). Avfart
osterut fran E4 vid f.d. Asells upphér och avfartsfilen dsterut utanfor Arbetsfor-
medlingen aterstalls som den en gang var.

Atgarder vid korsning 2. (Storgatan)

2a; Sodergaende trafik pa E4 hindras ofta av bilar som skall svanga vésterut in pa
Storgatan (ar ocksa en stor sakerhetsrisk med hogersvangande bilister och cyklister
som fardas soderut). Tidigare langhogerfil for svangande in pa Storgatan aterstalls (ger
samtidigt Oppning for utfart fran Max till E4) med trafikljus for att 6ka flodet och
sékerheten.

2b; For att oka flodet sa aterstalls extra hogerfil for avfart 6sterut pa Storgatan.
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Atgarder vid 3. Nygatan

Avstangning avfart dsterut fran E4. Gang- och cykeltunnel under E4. Ovanstaende at-
gérder skulle avsevart forbéattra trafikfloden och darmed luftkvalitén i det aktuella om-
radet med relativt overkomliga effekter for gangare och cyklister. Troligen skulle
manga se en tunnel som en forbattring och en sadan borde med god planering och pre-
fabricerade element ga att astadkomma med relativt rimliga storningar.

Kommentar: Trafikverket ar vaghallare for E4. Trafikverkets vagutredning ’Skellef-
tedprojektet™ redovisar en tydlig inriktning att omvandla Viktoriagatan till en mer
stadsméssig gata nar E4 flyttas till Ostra leden. Det finns fortfarande ingen beslutad
tidpunkt for byggandet av en ny E4. Innan dess kan mindre atgarder som separering
av gang och cykel och forbattring av gang- och cykelpassager Gvervéagas. Aven mindre
kollektivtrafikatgarder kan 6vervagas.

I planen forordas ett hallbart transportsystem som stodjer stadsutvecklingen dar gang,
cykel och kollektivtrafik prioriteras framfor bilen i stadskarnan. Fér fotgangare och
cyklister ar det viktigt att forbattra tillgangligheten, framkomligheten och trafiksaker-
heten, bl.a. med forbattrade passager éver Viktoriagatan. Att samla alla gang- och
cykelpassager till en tunnel vid Nygatan gar stick i stav med planens intentioner. Forst
nar E4 far en ny strackning utanfor stadsdelen kan storre forandringar goras da
Viktoriagatan omformas till en stadsmassig huvudgata.

IS, JE, MK, LB, RJ, IS m.fl.

Cykeltrafiken ska prioriteras hogre an biltrafiken. Detta kan ségas vara en bérande
tanke i planen. Det &r en tanke vi sympatiserar med. Vill bidra med nagra synvinklar
och synpunkter som kan hjélpa till att forverkliga denna utmarkta ambition.

Faktum &r att de som tar cykel tar den for att det ar snabbt och bekvamt, inte for att det
ar halsosamt och klimatsmart. Det senare ar en bonus man far pa kopet som dessutom
innebdr en viktig samhallsvinst om man ger cykeltrafiken goda villkor.

Bilen ska fa ga 30 km/h i stan. Det ar en miljomassig forbattring jamfort med 50 km/h.
Men hur fort ska cyklarna fa ga? Om cykeltrafiken ska prioriteras hogre an biltrafiken
betyder det att cykeltrafiken bér kunna fardas i minst samma hastighet, dvs. 30 km/h.
Elcyklarna kommer att fa ett stort uppsving om aven deras behov av framkomlighet
erkanns pa detta sétt.

Vad kravs for att i praktiken prioritera cyklister hégre an bilister i centrum?
e Cyklister och gangtrafikanter maste separeras fran varandra.

e Cyklister i motsatta riktningar ska som regel ha sitt korfalt pa hoger sida i
fardriktningen.

e Cykelbanor dar cykeltrafik i bada riktningar ska métas maste vara sa breda att
cykel med cykelkarra ryms att métas. Mellan korfalt i olika riktning maste
markerad skiljelinje finnas.

Planeringen ska utga fran morgondagens, inte dagens trafik

Ovanstaende kan tyckas vara tuffa krav att genomfora nar det i dagens lage fardas fa
cykelkarror, ladcyklar och elcyklar i stan och nar det verkar sa omojligt att prioritera
utrymme for snabba cykelleder. Men planeringen ska inte utga fran dagens cykeltrafik
utan hur vi vill att framtidens trafik ska se ut. Vill vi ha ett miljévanligare centrum sa
maste vi ge cyklingen utvecklingsmojligheter. Cykeln maste fa lov att bli ett praktiskt
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och bekvamt fardmedel. Da kommer cyklandet att 6ka mycket snabbt. Cykelkarrorna
kommer att mojliggora att foréldrar cyklar barnen till forskolan och att konsumenter
storhandlar i stan. Forandringen kommer att innebéra ett uppsving for centrumhandeln.
Vi kommer att kunna fa det vanliga och livaktiga centrum som vi séger oss vilja ha
men som inte &r fysiskt mojligt i en miljo som prioriterar bilarnas framkomlighet.
Centrumhandeln ligger bra till fér cyklister. For bilister &r kdpcentret Solbacken battre.

Internationell forskning visar, att centrumhandeln i inledningsskedet &r skeptiska till
ett miljovanligt eller bilfritt centrum. Handlama tror att farre bilister betyder farre kun-
der. Men nar férandringen ar genomford finner man att kunderna kommer gaende eller
med cykel och att miljon blir inbjudande och trevlig. Mycket fa handlare vill omvandla
ett bilfritt centrum tillbaka till bilgata.

Enligt Trafikverkets GCM handbok cyklar enstaka cyklister i 40 km/h men huvudnatet
bor dimensioneras for 30 km/tim. Lokalnatet bor dimensioneras for 20 km/h.

Orsakerna till att cykeltrafiken nu gar betydligt langsammare i Skellefted ar féljande.
e Gaende och cyklister delar ofta utrymme.

e Cyklister som fardas i olika riktning forutsatts dela en cykelbana som inte ar
tillrackligt bred.

e Gaende, cyklar o bilar fardas med olika hastighet pa samma utrymme och &r i
vagen for varandra. Gaende raknar inte med att gangbanan aven ar cykelbana.
De gor forflyttningar till hdger eller vanster och kan komma i végen for en
cykel. Gaende har ibland sallskap av hund som gor rusningar till hoger eller
vanster far att lokalisera spannande doftspar och passerande cyklister maste
halla mycket |ag fart far att inte kéra pa dem eller deras koppel.

e Avfarter och pafarter pa cykelbanan gor att hastigheten maste hallas nere.

Farligt for cyklister

Det &r farligt att cykla fort i denna milj6. Darfor cyklar normalcyklister mycket lang-
samt medan de som vill nyttja cykelns kapacitet, cyklar fortare och hatas av 6vriga tra-
fikanter. Snart kommer elcyklarna pa bred front. DA blir fragan annu mer aktuell.

I planen planeras cykelbanorna i flera fall vara dubbelriktade. Inte heller ar de sa breda
att de rymmer tva cyklar med cykelkarra som mots. Det &r inte en planering for framti-
den och innebar att cykeltrafiken inte tillats expandera. Ska cykeltrafiken jamstallas
med biltrafiken maste det ga att cykla med last, bade varor och barn.

Kommentar: Planforslaget anger att separering mellan gdende och cyklister ska efter-
stravas. | vissa fall ar gaturummet begransat, vilket gor det svart att rymma cykelfalt i
bada riktningar utan att géra inskrankningar pa gang- eller biltrafik.

Samst i planen! Den basta och enda genomgaende cykelvagen i dst-vastlig rikt-
ning elimineras!

Utrymmet vid alven &r ett av fa utrymmen dar cyklar har en genomgaende passage
tvars genom stan, under alla broar och stora vagar. Passagen blir for trang eller i varsta
fall obefintlig i forslaget. Vagen efter dlven valjs av manga cyklister att eftersom det ar
den enda snabbleden fran ost till vast. Vid dlven prioriteras i planen annan verksamhet
istallet for den framkomlighet for oskyddade trafikanter som har funnits. Cykeltrafi-
kens framkomlighet har forsdmrats i planen eftersom den béasta cykelvéagen vid &lven
har sparrats av.
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Anser att det maste finnas en bra cykelforbindelse fran Strandgatan till Strandprome-
naden nagonstans mellan Tradgardsgatan och E4. Det behovs ocksa en bra cykelfor-
bindelse till strandpromenaden vid vattenverket. Eftersom planeringen verkar inriktad
pa att inte tillata att cyklar 6verhuvudtaget kan ta sig ner eller upp fran Strandgatan till
alven sa innebar planen en vasentlig forsamring for cykeltrafiken jamfért med tidigare.
Detta ar mycket allvarligt och gar helt pa tvars med de ambitioner som planen vill
skryta med att ha.

Kommentar: Strandpromenaden ses som ett rekreativt strak, och &r inte tankt som en
del i huvudnatet for cykel. Planforslaget anger att det &r viktigt att bevara strandpro-
menaden, att kopplingarna till alven och strandpromenaden ska starkas.

Da alvbrinken fardigstéalls kommer man enkelt kunna ta sig mellan Strandgatan och
strandpromenaden via en ramp belagen dster om Hornellgatan. Vid vattenverket finns
redan en koppling ner till strandpromenaden.

Anser att bilpassagen vid Balder ut pa Kanalgatan ska bort ur planen. Den ar olamplig
eftersom den infor blandad trafik och forsamrar for gang- och cykeltrafik.

Kommentar: Det finns malpunkter i Centrum som det ska vara enkelt att nd med bil,
centrumhandeln &r ett exempel. Genomfartstrafiken ska minska och besdkare ska en-
kelt hitta en parkeringsplats. Av den anledningen foreslas Sodra Lasarettsvagen opp-
nas upp mellan Kanalgatan och Nygatan for att ge bilister en 6kad tillganglighet till
parkeringshuset Ekorren. | planen foreslas ocksa en ny gang- och cykellank langs
denna stracka.

| vantan pa att Parkbron blir bilfri har cykelbanan fatt ett heldraget streck. Om bilis-
terna borjar respektera detta kan det innebdra en férhojd sakerhet for cyklisterna.

Ibland planeras cykeltrafik och gaende i samma korfalt. Det innebdr att cyklisterna
maste anpassa sig till gangfart eftersom fotgangare kan ta ett snedsteg och hamna
framfor cykelhjulen. Ibland har fotgédngare hund och de kan springa ut framfor cykeln.
Det innebér att cyklistens fart maste vara mycket lag.

Gatumarksparkeringar

Ska man prioritera cykeln framfor bilen maste framkomligheten for cykeltrafiken for-
battras avsevért. Den ambitionen verkar inte finnas i verkligheten, bara i ord. Nu
prioriteras gatumarksparkerade bilar fore framkomlighet for cyklar! P& manga gator
med bilparkeringar finns redan gott om utrymme f0r att i stéllet planera cykelfalt i
bada riktningar och dven en gangbana.

Kommentar: Planférslaget anger att en 6versyn av parkering ska genomforas. Over-
synen ska bland annat belysa att gatumarksparkering i forsta hand bor anvandas for
av- och pastigning samt av- och palastning eller for arenden, dvs. korttidsparkering
for handel och olika former av besok. Att helt avskaffa gatumarksparkering anses inte
genomforbart, daremot bor de inte anlaggas pa sadana stéllen att de kommer i konflikt
med huvudcykelnétet.

Ddodsfalla

Gatumarksparkerade bilar ar ett hinder for cykeltrafiken och en fara eftersom cyklister
maste ge plats at bildorrar som plétsligt ppnas. Bilar som ligger efter en cyklist for-
star inte att cyklisten maste ge plats at parkerade bilars dérrar. Ur bilistens synvinkel
uppfattas cyklisten som en hansynslés drummel som cyklar for langt ut i vagen och tar
for mycket plats. Cyklister som cyklar nara parkerade bilar riskerar att avlida eller bli
invalidiserade om en bildorr plotsligt 6ppnas framfor dem.

Sida 13(17)



SKELLEFTEA KOMMUN

Gatumarksparkerade bilar &r vintertid en dodsfélla for cyklister och i synnerhet nér
bilen kort ivag. Det blir da ett utrymme och cyklisten tolkar som ett utrymme man kan
cykla pa. Det blir dock isiga gropar dar bilarna stod. Ibland faller nysné och déljer hala
gropar. Man rakar cykla ner i gropen och faller handlost. Av vilka skal ar bilagamas
gatuparkeringar varda att cyklister utsatts for dodsfallor? Varfor tillats detta fortga!

Olycksstatistiken for cyklister ar hog jamfort med den for bilister. Andé underskattas
antalet cykelolyckor. For det mesta tillkallas inte polis eftersom de materiella skadorna
ofta ar billiga att atgarda. De som uppsdker sjukhusvard efter en cykelolycka raknas
ofta inte med, och de som skadas men inte séker vard ar helt osynliga i statistiken.
Anda kan t.ex. en fallolycka pa grund av daligt vaglag ofta fororsaka ménader av
smarta och en varaktigt storre radsla for att cykla hos den som varit med om det.

Kommentar: Underhall och snérojning ar inte nagot som styrs i en fordjupad 6ver-
siktsplan. Se &ven kommentar ovan.

Dubbelrikta for cyklar

Ska man prioritera cykeltrafiken fore biltrafiken bor ribban hojas. Da bor man dven pa
enkelriktade gator ha cykelfalt i bada riktningar. Detta &r mojligt med dagens lagstift-
ning om man har en kreativ inriktning.

Kommentar: Trafikreglering ar inte nagot som styrs i en fordjupad 6versiktsplan. Déar-
emot ska trafikregleringen folja de inriktningar som anges i planen.

Cykelboxar

Man bor dven prioritera cyklisternas framkomlighet och sakerhet pa andra satt s.k.
cykelboxar i ljusreglerade vagkorsningar, som tillater cyklisterna att vanta langst fram
vid korsningen &r ett bra exempel. Det 6kar framkomlighet och sakerhet for cyklisterna
och de utséatts i mindre grad for bilarnas avgaser.

Kommentar: Flera atgarder i planforslaget handlar om att forbattra passager for fot-
gangare och cyklister. Hur passagerna utformas i detalj &r en senare fraga.

Vaghallningen

Det bor planeras for att centrum ska vara av den kvaliteten att det gar att ga och cykla
tryggt. Underhallet pa cykel- och gangbanor maste bli battre, dven vintertid. Ett exem-
pel &r potthal och langsgaende sprickor som ar en stor fara for cyklister. Traktorer gor
langsgaende rafflor i vinterunderlaget. De far inte vara sa djupa att cyklisten riskerar
att halka mot kanten. Underlaget pa Parkbron &r bland annat av det skalet ofta riskabelt
att cykla pa.

Nar det snoar och sedan tinar bildas hala valkar som gér att manga inte vagar cykla alls
utan stiger av cykeln och leder den och ar darmed i vagen for andra trafikanter.

Viktigt att tillsynen av gang- och cykelvagar utfors av gaende och cyklande. Fran bil-
fonstret ar det svart bedéma vagbanans skick. En del av 16sningen bor vara att kom-
munen tar hjalp av gangtrafikanter och cyklister genom att dessa uppmuntras att ta
kontakt om problem som de ser. Givetvis maste ett system for att aterkoppla till
anmalaren utformas och snabba atgérder prioriteras om folk ska bry sig.

Kommentar: Underhall och snérdjning ar inte nagot som styrs i en fordjupad ver-

siktsplan. | appen ”Mitt Skellefted” kan man pa ett enkelt satt skicka in synpunkter till
Skelleftea kommun och &ven ange en plats i en karta eller bifoga en bild.

Parkering for cyklar
Det maste ga att parkera cyklar vaderskyddat. Nu planeras cykelparkeringar sa att det
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ar svart att rymma de cyklar som det planeras for. Cykelstallen ar for tranga. For cykel
med cykelkarra och ladcyklar finns inga cykelstéll. Det bor finnas och dven de bor vara
vaderskyddade. Det &r av stor vikt for utvecklingen av centrumhandeln att det blir latt
att parkera cykelkarror och ladcyklar néra, sérskilt matvarubutikerna.

Om vi vill prioritera cykel &r det vart att betanka att det &r torrt och ibland varmt i den
parkerade bilen. Gar detta astadkomma for cyklister? Sjalvklart men hur? Att cykel-
parkeringarna dr vaderskyddade medfor ocksa att de blir mer atkomliga vintertid.
Oversnoade cykelstall fungerar som en stark signal till trafikanterna att kommunen
rekommenderar att man bor vélja bilen istéllet for cykeln vintertid.

Kommentar: Detaljutformning av cykelparkering samt snérdjning ar inte ndgot som
hanteras i planférslaget. Planforslaget anger att cykelparkering, aven for t.ex. lad-
cyklar, ska finnas i anslutning till huvudcykelnatet och vid malpunkter. Kanalgatan,
torget, resecentrum och kulturhuset anges som speciellt viktiga platser som bor forses
med cykelparkering. Aven vikten av vaderskydd och mojlighet till cykelparkering in-
omhus anges som viktiga aspekter for att locka fler att anvanda cykel som fardmedel.

Var overtygelse ar att om kommunens politiker vagar borja tanka om och nytt med in-
riktningen att ge cykeltrafiken forutsattningar att bli en omdanande kraft, sa ar det
mojligt for Skellefted att bli en cykelstad att trivas i och vara stolt dver. En stor fordel
for stadens liv ar att med cyklar, cykelkarror och ladcyklar blir det attraktivt att cykla
till centrum for att handla. Det ar viktigt att planera for den trafik man vill ha istallet
for den man inte vill ha.

Gronstruktur

Glads at ambitionen att bevara gronomraden, men kan inte pa kartorna att de har
utokats. Sma grénomraden bor skapas i centrum. Mycket viktigt nu nar sa manga ska
bo dar. Gront forbattrar luften, 6kar halsa och trivsel, gynnar faglar, humlor mm.

Stadsholmen bor strykas ur planen. Naturliga holmar finns att anvanda och &r béattre &n
att bygga en konstgjord.

I centrum bor ett mindre gronomrade ordnas, med lekplats for barn samt sittplatser for
vuxna. Det kan innehalla en bassang for sma barn, trad och barbuskar. Tidigt blom-
mande sélg som ger foda at humlor och bin &r viktigt. Humle och andra klattrande
vaxter kan skapa gron miljo pa litet utrymme. Fagelholkar bor séttas upp. Pa sodra
sidan alven finns stora mojligheter att anordna liknande grénomraden. Skolor och for-
skolor bor ha traddungar som kan anvandas i skolarbete och i lek. De bér inte vara
langre &n 300 m fran en skola.

Kommentar: Centrala stan har narhet till grona ytor och rekreationsomraden av olika
slag, framfor allt 1angs alven, men ocksa i narliggande stadsdelar. Visionen ar att oka
det grona i stadsdelen. Planen foreslar bade ny gronstruktur (t.ex. park vid stations-
huset, linjar park langs Kanalgatan, rekreationsomrade pa Stadsholmen) och forstarkt
gronstruktur (t.ex. Brogatan, Tradgardsgatan, Stationsgatan), inte bara fér manni-
skans halsa och trivsel — &ven for klimatanpassning och ekosystemtjanster. Mojlig-
heter att placera ut lekanordningar finns pa manga platser i stadsdelen, t ex. langs
strak som Kanalgatan och Tradgardsgatan samt offentliga ytor som torget och &lv-
brinken. Ambitionen &r att mojliggéra bade tillfalliga och permanenta lekytor, for alla
arstider, inom Centrala stan. Detaljutformning av grénytor sker i ett senare skede.

Stadsholmen &r &n sa lange en vision, ett exempel pa hur man kan nyttja alven. Det
finns manga aspekter att beakta som férhojda vattenstand, forhojda vattenhastigheter,
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islossning, stromningsforhallanden, ras och skred, naturvarden, flora och fauna. Ett
forverkligande av Stadsholmen kraver omfattande utredningar.

Soder om Centrala stan finns Sunnanaskolan och Sorboleskolan. Grénomraden for
dessa skolor finns i anslutning till respektive skola. Da nya skolor och forskolor plane-
ras ar utemiljon en viktig aspekt att beakta.

OH och MK

Hanvisar till gemensamt samradsyttrande. Synpunkterna kvarstar. Samradsyttrandet
var underskrivet av ca 70 personer.

Vill tydliggora att protesterna mot de foreslagna tillatna byggnadshojderna, forand-
ringen av markanvandningen och exploateringen/fortatningen i "randomradet” pa
Tubole, kvarstar. Se synpunkter i samradsyttrande.

Foljande citat fran Lansstyrelsens samradsyttrande ar relevant att lyfta:

" ... anser Lansstyrelsen att kommunen bor beakta vilka resultat den sammanvagda ex-
ploateringen och kommande stadsbild med hoga hus har pa stadshilden i stort. Kvar-
tersvisa omstruktureringar var for sig, kan synas ha liten eller obefintlig paverkan, men
sammantaget kan resultatet bli mycket omfattande.

... ar det viktigt att de nya byggnaderna samspelar med den &ldre bebyggelsen och inte
skapar en stadsbild med godtycklig exploatering pa de befintliga byggnadernas be-
kostnad."

Vill dven protestera med avseende pa:

e Strandskydd: 16 och 12 vaningshus ca 32 m fran alven, till stor del pa park-
mark/vardefull gronstruktur

o Miljo/MKB: Trafikbuller, Luftmiljo, Geoteknik, storningar for befintlig bebyg-
gelse m.m.

e Lokala trafikproblem. | den man trafiklosningar &r presenterade anser vi dem
otillréckliga.

Se vidare i Synpunkter pa forslaget till Detaljplan for del av kv. Grunnan m.m. 2016-
03-24. Inlagan var underskriven av 83 personer.

Kommentar: Detaljplanen for Grunnan ar en separat process och synpunkter pa
detaljplanen hanvisas dit. Den fordjupade 6versiktsplanen innehaller dock generella
riktlinjer for byggnadshojder och kommunen anser att aktuellt omrade ar lampligt for
4-5 vaningar, med undantag pa ratt stalle. For att avgora om det kan klassas som ett
undantag pa ratt stalle” finns en checklista framtagen i planhandlingen. D& omradet
ar belaget vid stora 6ppna rum som E4 och alven, samt kan ses som en entré till staden
kan det enligt planforslaget aven vara mojligt med hégre bebyggelse som vasentligt
skiljer sig fran omgivningen. Vad galler Lansstyrelsens synpunkter i samradsyttrandet
sa har planen efter samradet fortydligats nar det géller stadsbhild och byggnadshojder.

JS

Ni skriver om "Folkhalsa, sociala konsekvenser, risker, vatten, konsekvenser bety-
dande miljopaverkan samt om Ovriga konsekvenser" mm. i er rapport, men... Ni skri-
ver inget om de miljoer som finns just utanfor planen bl.a. Vita skolan pa Sérbéle som
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tyvérr ligger bredvid E4 vid rondellen som &r ett nav for all trafik. FOrtatningen av sta-
den medfoljder stora konsekvenser for vara barns utomhusmiljo pa Vita Skolan.

Planen har ett forslag att stdnga Parkbron och det skulle innebara 3000 fler bilar/dygn
som maste passera Vita skolan. Det ar inte alls bra! Samsta tankbara for vara barn i
Skelleftea kommun. Det far inte ske.

Avgaser pa skolgarden

Med den fortatning som pagar i staden med kulturhus, nya bostader pa Tubéle, vid
Grunnan och Anderstorps vardcentral, sa kommer trafiken och att 6ka i staden. Ron-
dellen vid Vita skolan ar tyvarr en viktig trafikplats, dar alla maste passera for att ta sig
till olika platser. Tycker att det &r oroande att Vita skolan och Sérbdleskolan ligger dér
den ligger, avgaser och bullret kommer att 6ka &nnu mer pga. fortatningen av staden.
Hur ser ni pa detta? Vill garna ha svar pa detta!

Kommentar: Sorbéleskolan ligger utanfor planomradet. Planforslaget far konsekven-
ser aven utanfor planomradet. Fortatningar med bostader och arbetsplatser i Centrala
stan kan medféra en okad koncentration av biltrafik till omradet. Fortatningar kan
aven skapa forutsattningar for minskat bilakandet genom narhet till offentlig och
kommersiell service och en utvecklad infrastruktur for gang- och cykeltrafik och
kollektivtrafik.

Med kommunens planeringsmal att stadsdelen Centrala stan ska vaxa med nya
bostader och arbetsplatser ar det av flera skal nédvandigt att aktivt arbeta for ett
minskat bilakande, speciellt nar det galler kortare resor.

Med de stora brister som nuvarande forbindelser 6ver alven har begransas kraftigt
mojligheterna att 6ka andelen cykeltrafik mellan de sddra stadsdelarna och Centrum.
Potentialen att 6ka cyklandet éver alven har bedémts som stor med en trygg och saker
broforbindelse. Parkbron har med sitt centrala lage goda forutsattningar att bli en
attraktiv forbindelse 6ver alven for oskyddade trafikanter om bil- och busstrafiken
flyttas fran bron.

Belastningen pa kort sikt kan komma att 6ka pa nuvarande E4 med Parkbron som
gang- och cykelbro. En ny E4 vid Ostra leden kommer daremot att medfora att
mangden biltrafik, framférallt lastbilstrafik, minskar i anslutning till S6rbéleskolan.

Samhallsbyggnad

Lars Hedqvist Linnea Hagenbjork
planeringschef planarkitekt
Bilagor:

Bilaga 1 — Granskningsyttrande fran Lansstyrelsen
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T%"‘QE AT h KOMMUN Datum Arendebeteckning
,‘ ¥y, moh ruljnémnden 2016-06-10 401-3566-2016
Linsstyrelsen ok -06- ikt
Visterbotten : 2016 06 ' 0 401
: 1r )
- 0/ / / 536 Skellefted kommun

931 85 Skelleftea

Utstéllining av Centrala stan- férdjupad Sversiktsplan
fér Skellefted kommun, Vasterbottens Ian

Den férdjupade Sversiktsplanen for Centrala stan i Skellefted &r utstilld for
granskning under tiden 15 april till 13 juni 2016.

Lénsstyrelsen har tidigare limnat ett fran statlig sida samordnat
samradsyttrande den 21 december 2015 och noterar att merparten av de
synpunkterna som framgér av samradsyttrandet har tillgodosetts i
granskningshandlingen.

Planforslagets granskningshandlingar har remitterats till berorda statliga
myndigheter och sakomraden inom l4nsstyrelsen. Granskningsyttrandet &r
koncentrerat till de frigor som anges i 3 kap 16 § plan- och bygglagen
(PBL). Enligt bestimmelserna i 3 kap 20 § PBL ska ldnsstyrelsens
granskningsyttrande fogas till 6versiktsplanen.

Riksintressen

Lénsstyrelsen anser att den korridor som har reserverats for
Norrbotniabanan i planen bor sammanfalla med den riksintressekorridor
som har beslutats av Trafikverket. Linsstyrelsen har forstaelse for att
kommunen onskar planera for framtida bebyggelse i anslutning till jirnvigen,
men nybyggnationer inom den utpekade korridoren riskerar att forsvara
framtagandet av en jirnvigsplan.

L&nsstyrelsen beddmer, med undantag fran ovanstdende invéndning, att
berdrda riksintressen #r tillgodosedda i planen.

Miljokvalitetsnormer

I granskningshandlingarna anges att miljokvalitetsnormen for luft ska klaras
och att luftmiljdsituationen ska utredas i ett tidigt skede vid planering av ny
bebyggelse. Lansstyrelsen vill fortsatt trycka pa vikten av att den planerade
fortidtningen gar hand i hand med trafik- och utsldppsminskningar och att
konsekvenser for biltrafikflsden noga utreds i samband med detaljplanering.
Risken dr annars att luftkvalitén fSrsdmras vid redan utsatta plaster eller att
lufiproblem flyttas frén en plats till en annan.

Lansstyrelsen Visterbotten  Storgatan 71 B Viixel 010-225 40 00 Fax 010-225 41 10 vasterbotten@lansstyrelsen.se
901 86 UMEA Samhéllsutvecklingsenheten  Direkt-tfn 010-2254531 www.lansstyrelsen.se/vasterbotten
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2016-06-10 401-3566-2016

Lénsstyrelsen har, i detta planeringskede, ingen ytterligare erinran utifran
PBL 3 kap. 16 § punkt 2. Detta &r inte till hinder for att det i ett senare
planeringsskede kan visa sig nodvéndigt att omprova foreslagen mark- och
vattenanvindning i vissa delar.

Landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen

Lénsstyrelsen har ingen erinran utifrdn PBL 3 kap. 16 § punkt 3.

Mellankommunal samordning

Lénsstyrelsen har ingen erinran utifrdan PBL 3 kap. 16 § punkt 4.

Hilsa och sikerhet

Linsstyrelsen har, i detta planeringsskede, inget att erinra utifran PBL 3
kap. 16 § punkt 5. Detta #r inte till hinder for att det senare i planeringen,
vid exempelvis detaljplanering eller miljobalksprévning, kan visa sig
nodvindigt att omprova foreslagen mark- och vattenanvindning i vissa
delar.

Ovriga synpunkter

Lansstyrelsen vilkomnar att planomradet har utkats och &ven omfattar
randomradena fran samradsforslaget. Det &r sérskilt betydelsefullt att
omrédet dster om Viktoriagatan omfattas av planavgrinsningen da
utvecklingen pé denna sida av véigen har stor betydelse fér hur Centrala stan
upplevs bade idag och i framtiden nér Viktoriagatan ska omvandlas till
stadsgata.

Planens bilaga med foreslagna atgérder pa kort- medelldng och lang sikt &r
ett positivt tillskott som Skar transparensen mot stadsdelens invanare och
andra berdrda.

Byggandet av Stadsholmen riskerar att kréiva en dispens frin
artskyddsbestimmelserna i miljobalken. Vid de provningarna &r det viktigt
att noga téinka igenom vilka forebyggande atgérder, och eventuella
kompensationer, som ska vidtas for att minimera paverkan pa fagellivet.

I planen framgér att kopplingen mellan centrum och Nordand kulturomride ska
stirkas, men i texten beskrivs inte hur detta ska ske. Lénsstyrelsen anser att
detta bor klargoras, forslagsvis pa s. 31-32 i planforslaget.

Pa sid. 38 i MKB anges att en byggnad 1&ngs Karlgardsvigen &r klassad av
Riksantikvarieimbetet som en §vrig kulturhistorisk ldmning. Detta bér tas
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bort ur stycket da registreringen i fornminnesregistret dr felaktig.
Byggnaden &r ingen ldmning och ska dérf6r inte ingé i registret.

Kommunen skriver i sammanfattningen pé s.4 i MKB att planforslaget
beddms forsvéra, eller d&tminstone inte underlitta att né miljémalet
Begrdnsad klimatpaverkan. Pa tabellen pa s. 31 finns dock inte Begrdnsad
klimatpaverkan med di kommunen har bedomt att miljémalet inte paverkas
av planen. Lénsstyrelsen haller inte med kommunen om att planen inte
paverkar miljémalet Begrdnsad klimatpdverkan. Aven om kommunen anser
att de positiva och negativa effekterna tar ut varandra bér planens
konsekvenser pa miljémalet skrivas ut i tabellen pé s. 31.

Detta yttrande dr godkdnt i linsstyrelsens elektroniska system och har darfor

inga namnunderskrifter.
Peder Seidegard
Linsarkitekt
Johanna Wadstein
Sambhéllsplanerare
BILAGOR

- Post- och telestyrelsens yttrande
- Statens geotekniska instituts yttrande
- Trafikverkets yttrande



Datum Vér referens

P l s 2016-0530  Dnr: NS2

Ert datum Er referens

2016-04-18 Fordjupning OP
Centrala stan

Nitsikerhetsavdelningen
Gudrun Thelander
08-678 57 85
gudrun.thelander@pts.se

PTS har av Linsstyrelsen Vistetbottens ombetts att inkomma med synpunkter
pa ” Fordjupning av Sversiktsplanen f6r Centrala stan, Skellefted kommun,
Visterbottens lin”.

PTS dr central férvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar — sektorsansvar —

inom omridena post och elektronisk kommunikation. Inom ramen f6r detta
atbete skall PTS bland annat:

e frimja tillgingen till sikra och effektiva elektroniska kommunikationer
enligt de mal som anges i lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation

e verka for robusta elektroniska kommunikationer och minska risken f6r
storningar, inbegripet att upphandla forstarkningsatgirder, samt verka
f6r 6kad krishanteringsf6rmaga

e verka for att tillgodose totalfGrsvarets behov av post- och elektronisk
kommunikation under héjd beredskap, och stitka samhaillets beredskap
mot allvarliga stémingar i niten for elektronisk kommunikation 1 fred

Regeringen presenterade i oktober 2011 sin digitala agenda for Sverige. Det
overgripande malet i agendan ér att Sverige ska vara bist 1 virlden pa att
utnyttja digitaliseringens mdjligheter. Regeringen har dven dr 2009 presenterat
en Bredbandsstrategi. Milet 1 bredbandsstrategin ér att 90 procent av
befolkningen bor ha tillging till 100 Mbit/s. Detta mal ir dven fastslaget i den
digitala agendan.

En robust och vilutbyggd it-infrastruktur dr viktig for att trygga vilfiarden. It ar
en central infrastruktur som ligger till grund for ménga andra omriden. En vil
fungerande och utbyggd it-infrastruktur ger goda forutsittningar f6r bland

Post- och telestyrelsen

Postadress: Bestksadress: Telefon: 08-678 55 00
Box 5398 Valhallavégen 117A Telefax: 08-678 55 05
102 49 Stockholm www.pts.se pts@pts.se

12



annat niringslivsutveckling, sysselsittning, forskning och innovationet, vird
och omsorg, miljé och klimat, utbildning och kompetensforsotjning samt social
delaktighet. Av denna anledning anser vi dven att it-infrastrukturen méste in i
samhillsplaneringsprocessen pi regionnivéi samt i alla kommuner. Om inte it-
infrastruktur beaktas i samhillsplaneringen finns risken att de tjinster som ir
beroende av infrastrukturen inte nér ut till anvindarna. Lagindringen i Plan-
och bygglagen (PBL) frin maj 2011, stitker dven detta.

PTS har inte tillging till detaljinformation om hur operatérer och andra
ledningsigare utformar sina nit utan hinvisar till de opetatorer och
ledningsigare som blir berérda inom aktuellt omride att besvara remissen. I
detta fall torde det vara impligt att kontakta Telia Sonera, Skanova, Tele2,
Telenor, Tre, NET 1 samt Teracom. Aven kommunen bét ha en férteckning
6ver vilka ledningsigare som blir berrda.

Sedan december 2010 finns ett system {61 begiran om ledningsanvisning,
“ledningskollen.se”. For att identifiera vilka som 4r berorda ledningsigare kan

en forfragan skickas via https://www.ledningskollen.se/

PTS har i tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-01-23 dns: 03-16005) till
respektive linsstyrelse limnat uppgifter om teleanliggningar so ir att anse
som riksintressen i enlighet 3 kap 8 § miljobalken och 2 § p. 9 férordningen
(1998:896) om hushillning med mark- och vattenomriden m.m.

PTS har inga ytterligare synpunkter.

Gudrun Thelander

Sida
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Datum Beteckning

2016-05-30 5.1-1511-0703
Ert datum Er beteckning
2016-04-18 401-8868-2015
|
Var referens Linsstyrelsen Viisterbottens ldn |
Christoffer With vasterbotten@lansstyrelsen.se j
|

Fordjupad éversiktsplan for Centrala stan, Skellefted kommun

Yttrande &ver granskningshandling daterad 2016-04-01
Statens geotekniska institut, SGI, har av Linsstyrelsen Visterbottens liin erhallit rubricerat irende med
begtran om yttrande. SGI har tidigare yttrat sig i #rendet [2].

SGIs yttrande avser geotekniska sikerhetsfrégor s& som ras, skred och erosion. SGI har inte granskat
fragestiillningar rérande grundliggning av byggnader eller markmiljé inkl. markradon.

Underlag
1. Centrala stan -férdjupad 6versiktsplan for Skellefted kommun, granskningshandling, Skellefted

kommun
o Del 1: Forutsittningar, 2016-04-01
o Del 2: Planférslag, 2016-04-01
o Del 3 Miljokonsekvensbeskrivning, 2016-03-31
2. Fbérdjupad versiktsplan for Centrala stan SkellefteA kommun - Yttrande dver samridshandling
daterad 2015-10-28, SGI daterat 2015-12-08.

SGls stéllningstagande
SGIs rekommendationer har i stort beaktats pa ett adekvat stitt.

1 frra remissomgangen rekommenderade SGI att referenser till de *Oversiktliga och mer detaljerade
karteringar” som finns hénvisade till for skred, ras och erosion” anges. Denna rekommendation kvarstar.
Nimnda karteringar fanns €] i det material som kommit SGI tillhanda och SGIs begiran att ta del av
dem kvarstér éven i denna remissomgang,.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Myndighetsfunktionen

i (E

Statens geotekniska institut

Huvudkontor Reglonkantor Gdteborg

Bestksadress: Olaus Magnus vig 35 BesBksadress: Hugo Grauers gata 5B Bankgio  5211-0053

581 93 LINKOPING Postadress: 412 96 GOTEBORG Omgnr 2021000712
Tel 013-201800 Tel 031-778 6560 E-post  sgi@swedgeo.se

Fax 013-201914 Fax 031-7785940
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Lansstyrelsen Vasterbotten Kopia il
Diariet Lulea
att Johanna Wadstein Skellefteda kommun

Granskningsyttrande dver Centrala stan -
fordjupning av oversiktsplanen, Skelleftea
kommun, Vasterbottens lan

Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna fér Centrala stan och tycker det ar
positivt att det har tagits ett helhetsgrepp i hur kommunen vill att centrala stan ska
utvecklas hallbart bide pa kort och lang sikt. En stor del av utvecklingen ir ocksi starkt
forknippat med infrastruktur och inte minst statlig infrastruktur. Trafikverket ser fram
emot att vara en del i utvecklingen i dialog med kommunen for att uppni ett s bra
resultat som majligt.

Bilagan “Foreslagna atgirder Centrala stan” illustrerar pé ett bra sitt kommunens
ambition att utveckla de centrala delarna genom ett tydligt straktsink vilket Trafikverket
ser som mycket positivt for att koppla samman stadsdelar och skapa forutsitiningar for
en héllbar stadsutveckling.

1 tidigare granskningsskede framforde Trafikverket synpunkter, vilka en del beaktats.
Nedan féljer de synpunkter som Trafikverket fortsatt vill hivda.

Riksintressen
Norrbotniabanan

S& som beskrivs i handlingarna ar alla jirnviigsutredningar klara. Trafikverket arbetar
med att ta fram jirnvagsplan for strickan Umed-Skellefted och bygghandlingar for
strickan Umed-Déva. Norrbotniabanan finns inte med i den nationella transportplanen
fér 2014-2025. Det saknas finansiering fér byggstart och det dr i nuléiget oklart om nér en
byggnation kan genomf6ras.

Kommunen hivdar likt i fordjupningen av Gversiktsplanen f6r Skelleftedalen, en 60 m
bred riksintressekorridor for en framtida Norrbotniabana genom Centrala stan och
kommunen férordar 3 st spir och menar att métesstation méste kunna ldggas pi annan
plats. Trafikverket vidhéller att kommunen bor reservera den studerade korridoren i sin
helhet samt att utrymme ska reserveras for 4 spér.

Alla nybyggnationer inom den utpekade korridoren riskerar i lingden att férdyra och
forsvira framtagandet av en jairnvigsplan. Darfor dr Trafikverket mycket restriktiva till
exploateringar inom korridoren. Bullerfrigan ir en aspekt i detta eftersom bebyggelse
nira jirnvig kommer bli mer in mer bullerutsatt med en fullt trafikerad
Norrbotniabana, och fler byggnationer inom korridoren kommer medféra ytterligare
kostnader for Trafikverket i form av bullerfitgéirder. Ny- och ombyggnationer inom
riksintressekorridoren innebir ocksé virdeSkningar pd dessa fastigheter vilket kan leda

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Stefan Léfgren

Box 809 Telefon: 0771 - 921 921 Samhalisplanering

971 25 Lulea trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 01 07
Besbdksadress: Storgatan 60, 901 86 www.trafikverket.se stefan.lofgren@trafikverket.se
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till 6kade kostnader om det blir aktuellt med inlosen av fastigheter fér att bereda vig for
Norrbotniabanan. Det vore olyckligt om en sddan fordyring skulle innebéra en simre
16sning och eventuellt d&ventyra tillkomsten av en Norrbotniabana.

Om avsteg gors frin gillande riktvarden anser Trafikverket att kommunen i sdana fall
ansvarar for framtida eventuella bullerstorningar. Om Trafikverket drabbas av kostnader
till f6ljd av kommunens planering eller bristande uppfoljning av planering s& kommer
Trafikverket att Gverviga att stélla skadestindsansprik pd kommunen.

Luftkvalitet

Problemen med luftkvalitet dr en oerhdrt komplex friga som ar svér att 16sa pa kort sikt
med de forutséttningar som finns idag, tex att det saknas finansiering av en ny E4 och
avsaknaden av en ny centrumbro. Det dr dirfor olyckligt om &tgirder som kan tiinkas 6ka
belastningen p& E4 ytterligare, exempelvis om Parkbron éppnas upp for endast ging och
cykeltrafik. P4 sikt &r det en bra 16sning men Trafikverket bedomer att sidana tgiirder
bor ske forst efter en omdragning av E4 s att belastningen inte 6kar pd den nuvarande
E4. Detsamma giller fortdtning for kvarteren Renen och Strémsor, vilka pé sikt ir ett bra
fortdtningsprojekt, men som formodligen skulle kunna innebéra férsimrad luftkvalitet
lings E4/Viktoriagatan i och med att luftrummet blir mer inneslutet éin vad det ir idag.
Eftersom det ir oklart nir ny strickning av E4 blir av kommer det att krivas andra
atgirder vilka med fordel kunde behandlas i ett nytt &tgirdsprogram.

For Trafikverket
Stefan Lofgren
Sambhillsplanerare
Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Stefan Lofgren
Box 809 Telefon: 0771 - 921 921 Samhillsplanering
971 25 Lulea trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 01 07
Besbksadress: Storgatan 60, 901 86 www.trafikverket.se stefan.lofgren@trafikverket.se
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