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Sammanfattning

Skellefted kommun ar inne i en expansiv fas med
malet att bli 80 000 invanare ar 2030. Den fordju-
pade dversiktsplanen for Centrala stan tar hojd
for kommunens mal, med samma planeringspe-
riod och ger mojligheter for att skapa ett attraktivt
hallbart centrum for fler Skelleftebor. Planen ger
forutsattningar for fler métesplatser, bostader
och arbetsplatser samt 6kad handel, battre till-
ganglighet, utdkat kulturliv och ett aktivt stadsliv.
Fornyelse av torgen, utveckling av gang- och
cykelstrak och gronstruktur ar viktiga pusselbitar.

Planen ar inte juridiskt bindande men ar strate-
giskt viktig da den kommer att vara vagledande
for hur stadsdelen ska fortsatta utvecklas. Den
ska fungera som beslutsunderlag i detaljplane-
ring, bygglovprovning och andra beslut som ror
mark- och vattenanvandningen. Nar planen ar
beslutad kommer det att kravas ett stort arbete
och engagemang, inte bara av kommunen, utan
dven av privata aktorer, fastighetsagare, handlare
och invanare for att fylla det visionara skalet med
innehall.

Sammanfattningsvis innebar forslaget att bebyg-
gelsen har fortatats med fokus pa norra sidan av
alven. Inom det tatare bebyggelseomradet finns
ett varierat bostadsutbud med olika typer av
bostader, prisklasser och dgandeformer dar fler
personer kan erbjudas boende och stadsdelen
far en stérre mangfald av invanare dar &ven unga
och barnfamiljer far plats.

Transportsystemet kannetecknas av effektiva
transporter, en god samordning mellan olika
transportslag dar resurssnala resor prioriteras.
Centrum ar lattillgangligt for alla invanare och
besdkare oberoende av fardsatt. Inom stadsdelen
prioriteras gang- och cykeltrafik framst. For att

minska alven som barriar och skapa ett attrak-
tivt och sakert strak for fotgangare och cyklister,
samtidigt som hela stadsdelen kopplas ihop, har
Parkbron blivit en gang- och cykelbro.

Kanalgatan har byggts om till att ha ett korfalt i
vardera riktning. Mer utrymme skapas for gang-
och cykeltrafik, kollektivtrafik och olika former av
aktiviteter som till exempel uteserveringar. Gatan
har aven fatt en funktion som ett ¢verordnat
gronstrak som tar hand om dagvatten.

Centrum har utvidgats och utvecklats med mer
handel, caféer och restauranger och har en tydlig
koppling med de platser som skapas norr om Ka-
nalgatan upp mot kulturhuset och resecentrum.
Sodertorg har byggts om till ett attraktivt och val
gestaltat torg med bostader och verksamheter.

Bockholmsvagen har utvecklats till ett attraktivt,
funktionellt och val gestaltat strak for gdng- och
cykel som binder ihop Campus med Sédertorg
och Parkbron och vidare till Centrum. Ett tradack
mellan Campus och norra Strandpromenaden
upp till Tradgardsgatan bidrar till liv och rérelse.

Alvrummet utvecklas som métesplats med en
mangd olika arstidsanpassade aktiviteter. Stads-
holmen mitt i alven blir en gron rekreationsyta for
kultur- och fritidsaktiviteter. Nordana utvecklas an
mer som malpunkt och starker Centrala stans att-
raktivitet med sin narhet. Campus ar en attraktiv
kunskapsmiljo som integrerats med staden och
bidrar till stadslivet.

Nya parkeringshus som kompletterar de aldre
har byggts i anslutning till attraktiva gangstrak.
Det finns god tillgang till cykelparkering och alla
parkeringshus har cykelparkeringar.
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Lasanvisning

Férdjupad 6versiktsplan fér Centrala stan pre ras i tre delar:

Forutsattningar: | delen forutsattningar redovisas vilka mal, beslutade i
nen, som har styrt planens utformning. Har redovisas bakgrunden oc
finns inom planomradet.

Planfdrslag: | delen planférslag presenteras de
tioner och text samt riktlinjer for utveckling o

Milj6konsekvensbeskrivning:'
mans med en miljokonsekvensk
program.

Atgérder Centrala stan, ér en'b
att ge en bild 6ver om de kan ge

Skelleftebornas synpunkte
den fordjupade oversiktspla
och hur det har paverkat plz

idéer som far plats.
1l



Malbild for Centrala stan

Den fordjupade oversiktsplanen for Centrala stan tar avstamp i utvecklingsstra-
tegin Skelleftea 2030 och i kommunens vision och mal fér 2030: En framsynt och
jamstalld tillvaxtkommun, attraktiv att bo och verka i, med malet att ha 80 000
invanare ar 2030.

Skellefted kommuns fortroendevalda har enats om en gemensam malbild for Centrala stan. Utifran malbilden har
fyra fokusomraden tagits fram som beskriver hur den ska uppfyllas. Alla fokusomraden ar viktiga att arbeta med for
att utveckla staden och forverkliga malbilden. Det krévs ett stort arbete och engagemang av oss tillsammans for att
skapa det Skellefted vi 6nskar.

Malbild

Centrala stan inspirerar, bjuder in och ger plats fér oss mdnniskor att métas. Vi tar tillvara pa drstidernas styrkor, och
tillsammans med det rika utbudet av handel, kultur, néjen och aktiviteter ges besékare, invanare och boende upple-
velser dret runt.

Fokusomraden

Besoksvanligt och upplevelserikt handel, kultur, néje, rekreation & fritid
+  Tillgangligt, tryggt och vdlkomnande under dygnets alla timmar aret om.
Mangsidigt utbud av handel, kultur, néjen och aktiviteter.
+  Flera evenemang aret om - utvecklat vinterliv och forlangd sommar.
+  Motesplatser av olika storlek och funktion knyts samman med tydliga strak.
Goda mojligheter for stadsnara friluftsliv och rekreation.

Attraktivt och levande gestaltning, byggnader & boende
«  Allt byggande genomsyras av social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.
Val gestaltade motesplatser dar manniskor garna vistas.
«  Bottenvaningar med publika verksamheter med valkomnande entréer.
+  Det som byggs bidrar till variation och upplevelse.
Starkt koppling till dlven och utvecklade gronstrak.

Tillgangligt och anvéandbart trafik & kommunikationer

«  Offentliga miljoer ar tillgangliga och anvandbara for alla oavsett funktionsformaga.
God tillganglighet till och fran Centrum for samtliga trafikslag.

+  Tryggt och sakert att fardas till fots och med cykel.

+  Goda parkeringsméjligheter erbjuds alla besdkare.
Minskade barriarer.

Engagerande och gemensamt delaktighet, engagemang & samverkan
+  Tillsammans kanner vi ansvar att utveckla Centrala stan.
Centrum utvecklas och starks genom fordjupad samverkan mellan fastighetsagare,
verksamhetsutovare, foreningar och kommunen.
+ Invanarna kanner sig delaktiga i Centrala stans utveckling och bidrar till stadslivet.



Workshop malbild (2015). Foto: Peter Lindroos.




Framtidsbild

Med sikte pa att na malbilden finns en framtidsbild
som sammanfattat beskriver en dnskad utveckling av
stadsdelens fysiska struktur fram till ar 2030. Huvuddra-
gen ar att bebyggelsen har utvecklats med tyngdpunkt
pa norra sidan av alven med fokus norr om Kanalgatan
samt kring straken Nygatan, Tradgardsgatan och Ka-
nalgatan. Alvens potential for rekreation i olika former,
unika motesplatser och mer stadsliv har tagits tillvara.
Centrum ar tillgangligt for alla invanare och bestkare
oberoende av fardsatt. Inom stadsdelen prioriteras
gang- och cykeltrafik framst.

BEBYGGELSE

Bebyggelsen har fortatats med fokus pa norra sidan av
alven, framfor allt norr om Kanalgatan samt kring de
overgripande straken for gdng- och cykel. Inom det tata-
re bebyggelseomradet finns en blandning av byggnader
och funktioner som bostader, arbetsplatser, offentliga
och kommersiella lokaler. Platsens unika forutsattningar
har tagits tillvara utifran ett hallbart perspektiv.

STADSRUM

Nygatan, Tradgardsgatan och Kanalgatan har utvecklats
till attraktiva, funktionella och val gestaltade handels-
strak dar man garna ror sig till fots. Bebyggelsen langs
handelsstraken har aktiva fasader med verksamheter

i bottenvaningen som tillfor liv och rérelse i stadsrum-
met.

Kanalgatan har byggts om till att ha ett korfalt i vardera
riktning. Mer utrymme skapas for gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och olika former av aktiviteter som till
exempel uteserveringar. Nygatan och Tradgardsgatan ar
bilfria. Gatornas funktion som handelsstrak och huvud-
strak for fotgangare har forstarkts.

Torget har kopplats samman med de platser som
skapas norr om Kanalgatan upp mot kulturhuset och
resecentrum. Sédertorg har byggts om till ett attraktivt
och val gestaltat torg med bostader och verksamheter.

Bockholmsvagen har utvecklats till ett attraktivt, funk-
tionellt och val gestaltat strak for gang- och cykel som
binder ihop Campus med Sddertorg och Parkbron och
vidare till Centrum. Ett tradack mellan Campus och
norra Strandpromenaden upp till Tradgardsgatan bidrar
till ett alvrum med liv och rérelse.

MALPUNKTER

Centrala stan har fatt tva stora och viktiga malpunkter
norr om Kanalgatan i form av ett kulturhus vid nuva-
rande busstorg och ett nytt resecentrum direkt norr om
nuvarande busstorg.

Centrum i sig ar en stor malpunkt som utvidgats och
utvecklats med mer handel, caféer och restauranger.
Knutpunkten i stadsbussnatet ligger fortsatt pa Kanalga-
tan, men nagot forskjuten fran torget.

Alvrummet utvecklas som métesplats med en méangd
olika arstidsanpassade aktiviteter. Stadsholmen mitt i
alven blir en gron rekreationsyta for kultur- och fritids-
aktiviteter.

Nordana utvecklas &n mer som malpunkt och starker
Centrala stans attraktivitet med sin nérhet. Campus ar
en attraktiv kunskapsmiljé som integrerats med staden
och bidrar till stadslivet.

GRONSTRUKTUR

Kanalgatan har fatt en funktion som ett dverordnat
gronstrak som tar hand om dagvatten. Bostrémsbacken
har utvecklats som gront strak. Tradgardsgatan har
tillsammans med Brogatan, Parkbron och Stationsgatan
blivit en del i ett nord-sydligt gront strak genom stadsde-
len och en ny park har skapats framfér stationshuset.

TRAFIKSYSTEM

Transportsystemet kdnnetecknas av effektiva trans-
porter, en god samordning mellan olika transportslag
dar resurssnala resor prioriteras. Centrum ska vara
lattillgangligt for alla invanare och besokare oberoende
av fardsatt. Inom stadsdelen ska gang- och cykeltrafik
prioriteras framst.

En stor forandring av trafiksystemet ar att en ny E4 i
Ostra leden har gjort det mojligt att férandra Viktoriaga-
tan till en mer stadsmassig gata. Kanalgatan har byggts
om till ett attraktivt stadsrum.

En ny gdng- och cykelpassage under Viktoriagatan vid
Campus har byggts som forstarker Bockholmsvagens
huvudstrak och stédjer det viktiga hallplatslaget vid
Campus med héllplatser pa vardera sidan av Viktoriaga-
tan. En ny funktionell och val gestaltad passage under
jarnvagen for gang och cykel har byggts som ansluter
Tradgardsgatans norra del.

Nya parkeringshus som kompletterar de aldre har
byggts i anslutning till det fortatade bebyggelseomra-
det. Parkeringshus for bilar finns i direkt anslutning till
gangstrak. Det finns god tillgang till cykelparkering och
alla parkeringshus har cykelparkeringar.

For att minska alven som barridr och skapa ett attraktivt
och sakert strak for fotgangare och cyklister, samtidigt
som hela stadsdelen kopplas ihop, har Parkbron blivit
en gang- och cykelbro.
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Kulturhus
Resecentrum
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Funktionella och vél gestaltade strak for gang- och cykel

Huvudstrék for motorfordonstrafik

Vilsamma, ekosystemtjénstrika och sammanhangande gréna och bla strak
Bebyggelsetathet

Trivsamma, upplevelserika och vackra stadsrum

Alvrum med liv och rérelse
Framtidsbild for Centrala stan ar 2030.



Inledning

| foljande kapitel presenteras forslag pa hur
stadsdelen Centrala stan kan utvecklas. Har be-
skrivs ramar for hur utvecklingen kan ga till. For
varje omrade presenteras huvudsakliga inrikt-
ningar och atgarder. En samlad oversikt med
forslag pa framtida mark- och vattenanvandning
redovisas pa kartor langst bak i handlingen. len |
bilaga finns aven en samlad dversikt Gver de at- h
garder som foreslas, och i vilken prioritetsordning
dessa ska goras.

Inriktning beskriver en vilja - dit vi tillsammans bor strava for att
na malbilden.

Atgdrd ar vad Skellefted kommun konkret ska géra for att bidra
till att na malbilden.




Hallbar utveckling

En hallbar stad ska tillgodose dagens behov utan att aventyra kommande genera-
tioners behov. Héllbar utveckling handlar om en god miljé som vaxer fram i sam-
spel mellan de tre dmsesidigt beroende delarna: ekologisk, ekonomisk och social

hallbarhet. Det kan till exempel betyda att ekonomisk tillvaxt inte far ske till priset
av ett segregerat, ojamlikt samhalle och en forstord miljo.

Hdllbara och varierande livsmiljéer ingar som ett strategi-
omrade i Skellefteds utvecklingsstrategi Skellefted 2030.
Med malet Utformat fér nésta generation framhalls att vi
i Skellefted ska ta vart ansvar for att utveckla hallbara
livsmiljder som blir battre for varje kommande genera-
tion. Insatsomraden som hor till malet ar Framtidsinrik-
tad samhadllsutveckling och Inbjudande och trygga fysiska
miljéer. Las mer om utvecklingsstrategin i dokumentet
Forutsdttningar.

Skellefted kommuns Riktlinjer for hdllbart byggande och
Trabyggnadsstrategi ar exempel pa styrdokument som
bidrar till en hallbar utveckling. Riktlinjerna syftar till

att reglera och kompensera den "hallbarhetsskuld” alla
byggprojekt innebar da vi tar resurser i ansprak, och
aven att fora vidare erfarenhet till ny kunskap i kom-
mande byggprojekt. Trabyggnadsstrategin visar kom-
munens vilja att verka for ett hallbart byggande och hoja
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motivationen att fler ska valja att bygga i tra.

Allt fler personer valjer att bosatta sig centralt. Planfor-
slagets overgripande hallbarhetsaspekt ar att fortata for
att tillgodose manniskors behov och for att skapa battre
mojligheter fér narhet och tillganglighet till kommer-
siell och offentlig service, kollektivtrafik, arbetsplatser,
rekreationsomraden med mera.

Att fortata staden och erbjuda korta avstand och god
tillgang till lattillganglig service, kan minska behovet av
bilresor och underlatta valet av hallbara fardmedel. Det
ger aven battre nyttjande av redan befintlig infrastruk-
tur som fjarrvarme, vatten- och avlopssystem.

Ekologisk hallbarhet ar en fraga om livsstil. Genom att
andra var livsstil kan vi hjalpa till att begransa klimatpa-
verkan. Det innebar till exempel att vi maste andra vara
resvanor, minska energianvandningen och minska pa
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vart avfall. Fordjupningen av éversiktsplanen kan inte
styra hur manniskor valjer att leva, men den kan bidra
till att skapa forutsattningar for en hallbar och klimats-
smart livsstil. Fortsatt utveckling av attraktiv kollektivtra-
fik och gang- och cykelstrak, multifunktionella grénytor
med lokalt omhandertagande av dagvatten, méjlighet
till odling samt ett klimatsmart byggande med hansyn
till mikroklimat och energiférsorjning &r nagra delar av
den ekologiska hallbarheten. Miljostrategiska éverva-
ganden kravs kring markanvandning, och aven kring
anpassning av befintlig bebyggelsemiljéo med hansyn till
ekosystemtjanster och framtida klimatférandringar.

Social hallbarhet handlar om att bygga ett langsiktigt
stabilt och dynamiskt samhalle mellan manniskor av
olika bakgrund, samhallsklasser, kulturer eller kénstill-
horighet. Tidigare har fysisk planering ofta praglats av
ett tekniskt forhaliningssatt som ofta handlat om trafik,
buller, miljo, naringslivsfragor och handel. Avgérande
faktorer for den fortsatta utvecklingen inom social
hallbarhet ar hur fysisk planering paverkar olika grupper
och individer i samhallet. Det ar darfor viktigt att fragor
som "vem planerar vi for?” och "vem bygger vi for?” finns
med i planeringsarbetet.

Det finns ett stort behov av bostdder med varierande
upplatelseformer och lagenhetsstorlekar, vilket plan-
forslaget aven forordar. Pa sa satt kan stadsdelen fa

en storre mangfald dar dven unga och barnfamiljer ges
plats. Det handlar dven om att erbjuda och skapa aktivi-
teter, upplevelser och métesplatser som ar inbjudande
och trygga for alla.

Ekonomisk hallbarhet handlar om en effektiv markan-
vandning, att satsa pa det man redan ar bra pa och att
vidareutveckla sddant som staden har forutsattningar

Ekonomisk
hallbarhat

Social
hallbarhet

Ekologisk
hillbarhet

Hallbar utveckling bestar av tre delar.

att bli battre pa. Handeln har en central roll i den ekono-
miska hallbarheten. Fortatningar skapar nya majligheter
att utveckla redan befintliga verksamheter och handel,
samtidigt som det skapar yta for nya etableringar eller
andra aktiviteter. Centrums handel starks av tillskottet
av bostader och arbetsplatser, som aven starker under-
laget och I6nsamheten for stadsbusstrafiken. | Centrala
stan ar det viktigt att lokaler fér handel och service
skapas i bottenvaningarna. Lokalerna ska ha entré och
skyltfénster mot gatan for att skapa en levande gatu-
miljo.

Inom stadsdelen ska en effektiv markanvandning ef-
terstravas genom en hog exploateringsgrad. En annan
dimension av den ekonomiska hallbarheten kan handla
om mojligheten att gora en sa kallad boendekarriar.
Idag ar mojligheterna begransade med hansyn till den
bostadsbrist som &r i staden. Ekonomisk hallbarhet
innebar langsiktiga investeringar och att byggnationer
ska ses i ett livscykelperspektiv. Lagsta livscykelkostnad
istallet for 1agsta investeringskostnad.

INRIKTNING

+ Ta hansyn till det inkluderade perspektivet i all
detaljplanering och lovgivning.

+ Utforma nya byggnader med utgangspunkt i
Skelleftea kommuns Riktlinjer for hallbart byg-
gande och Trabyggnadsstrategi.




Fortatning av bostader och

verksamheter

Fortatning inom befintliga kvarter ar ett satt att anvanda kvartersmarken effekti-
vare. | Centrala stan finns det goda forutsattningar for fortatning av bostader och
verksamheter da det &r nara till allt och férutsattningarna for gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik ar goda. Med fortatningar i befintlig miljo stalls hoga krav pa gestaltning
och anpassning till intilliggande bebyggelse. Fortatningar staller dven krav pa nya
bilparkeringslosningar for boende- och arbetsplatsparkering.

Vid fortatning och nyexploatering av bostader kravs att
det stalls hoga krav pa friytorna inom kvartersmark for
att skapa en god boendemilj6. Kvarteret ska studeras

i ett storre sammanhang utifran tillgang till fri- och
gronytor i bostadens narhet. Barns behov av lek och
rekreation ska sarskilt tas hansyn till vid all planering
och exploatering i Centrala stan.

Fortatning staller daven krav pa nya billésningar for boen-
de- och arbetsplatsparkering. Ofta finns det inte utrym-
me att bygga fler markparkeringar, och kostnaderna for
att bygga garage under jord ar mycket hoga. Alternativet
ar bygga eller kdpa parkeringsplatser tillsammans med
andra fastighetsagare. Vid fortatningar bor det efter-
stravas att fastighetsagare |6ser sina parkeringsbehov
tillsammans i gemensamma parkeringsanlaggningar. En
samordnad parkeringslésning underlattar samnyttjande
av bilplatserna for boende, anstallda och besékande.

| Centrum finns obebyggd tomtmark, sa kallade luck-
tomter, som anvands for annat andamal, exempelvis
parkering, som kan exploateras. Genom att bebygga
dessa lucktomter kan kvarter slutas och gaturum lakas.
Exempel pa lucktomter som garna kan bebyggas finns
i kvarteren Kapella, Kastor, Orion, Oxen, Polaris och
Regulus.

Omradet norr om Kanalgatan ar ett omvandlingsom-
rade som har stor potential att fortatas utan att ta
vardefulla gronytor i ansprak eller bryta mot stadsde-
lens karaktar eller bygga bort viktiga och uppskattade
kvaliteter. | omradet mellan &lven och Kanalgatan, kan
mindre fortatningar goras. Huvudinriktningen ar att
skalan ska behallas men att hogre bebyggelse ar tillatet
pa lampliga platser.

Karlgard, soder om alven har en annan karaktar dar de
flesta byggnaderna i form av bostadshus ar indragna
frdn gatan. Det &r framst utmed Brogatan och Bock-
holmsvagen som byggnaderna ar placerade langs med
gatan. Dessa gator fungerar dven som viktiga strak och

genom att fortata med byggnader med aktiva fasader

mot gatan kan ett levande gatuliv stimuleras. Mdjlighet
till fértatning finns i vissa kvarter som Sladen, Butiken,

Konditoriet och Nipan.

| randomradena till Centrala stan ar det framst i kvarte-
ren Grunnan, Stromsor och Renen 6ster om E4 som det
finns potential till fortatning av bostader och verksam-
heter.

Byggnadshojd ar en viktig aspekt vid fortatning, da det
kréaver en medvetet formgiven relation mellan gaturum-
met och husets hdjd. Las mer under kapitel Stadsbild och
stadsliv.

Bostader

| Centrala stan finns ett stort behov av bostdder med
varierande upplatelseformer och lagenhetsstorlekar.
Med ett mer varierat bostadsutbud med olika typer

av bostader, prisklasser och dgandeformer kan fler
personer erbjudas boende och stadsdelen far en storre
mangfald av invanare dér aven unga och barnfamiljer
far plats. Fram till ar 2030 &r malet att 1200 nya bosta-
der ska byggas inom Centrala stan.

Norr om Kanalgatan beddms potentialen vara stor for
att bygga bostader. Med en lite hogre hojd pa bebyg-
gelsen kan uppemot 600-700 nya bostader fa plats.

| omradet mellan alven och Kanalgatan kan 200-300

nya bostdder rymmas genom mindre fortatningar.
Byggnaderna bér anpassas till nuvarande skala. S6der
om alven bedéms ca 400 nya bostader kunna byggas. |
randomradet, inom kvarteren Stromsér och Renen finns
potential till ca 200 nya bostader. Planforslaget beddms
ge utrymme att uppfylla malet om 1200 nya bostader.
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Verksamheter och
arbetsplatser

| Centrala stan, och sarskilt i Centrum, ar inriktningen
att nya byggnader ska rymma saval bostader som
verksamheter. Bottenvaningarna ska ge plats for handel
och annan verksamhet som tillfér stadsliv. Byggnader
med fasader mot gator ska vara 6ppna och inbjudande.
Fram till ar 2030 ar malet att 1000 nya arbetsplatser ska
skapas inom Centrala stan.

Den stdrsta potentialen till nya arbetsplatser finns

norr om Kanalgatan. Mellan 600-650 nya arbetsplatser
inom framst handel, kommersiell och offentlig service
beddms kunna skapas inom detta omrade. | omradet
mellan adlven och Kanalgatan finns potential ggnom min-
dre fortatningar for 150-200 nya arbetsplatser. S6der
om alven &r det framst inom Campusomradet som ca
200 nya arbetsplatser kan skapas. | randomradena finns
en stor potential till nya arbetsplatser, i kvarteren Renen
och Strémsor kan ca 250 nya arbetsplatser skapas.

g

4 +

INRIKTNING

« Fortata i forsta hand genom att bygga pa obe-
bygda "lucktomter” och bygga pa hojden.

+ Ha platsens forutsattningar som utgdngspunkt
vad galler gronstruktur, byggnaders form, place-
ring, skala och gatans karaktar.

+ Blanda bostader och arbetsplatser vid ny bebyg-

gelse.

Erbjuda ett varierat bostadsutbud med olika ty-

per av bostader, prisklasser och dgandeformer.

Lésa parkeringsbehov gemensamt i gemensam-

ma parkeringsanlaggningar.




= = "Magistarn
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Det finns ett antal fortatnings- och utvecklingsméjligheter i Centrala stan. Kartan redovisar de kvarter
med den tydligaste fortatnings- och utvecklingspotentialen i Centrala stan. | vissa kvarter handlar det
om mindre fortatningar, punktinsatser, i andra kvarter handlar om en helhetsomvandling.
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Handel

Under de senaste decennierna har begreppet stadskarna oftast varit forknippat
med stora kopcentra och varuhus. Idag tenderar den moderna stadskarnan att
fylla en allt storre social funktion, dar centrumhandel inte enbart syftar till inkop
av specifika varor utan lika mycket till konsumtion av upplevelser.

Stadskarnan ska vara ett nav for handel, service och
verksamheter. Malet ar att handeln i Centrala stan ska
6ka bland annat genom utbyggnad och fortatning. For-
tatningar genererar nya mojligheter att utveckla redan
befintliga verksamheter och handel, samtidigt som det
skapar yta fér nya etableringar eller andra aktiviteter.
Med fler boende i Skellefted och Centrala stan 6kar
kundunderlaget. Det ar viktigt att arbeta med stadskar-
nans totala utbud i form av restauranger, caféer och
service men ocksa naringar som till exempel kultur och
rekreation.

Den moderna staden har mer eller mindre blivit en
samtida symbol for social och kulturell mangfald. Darfor
ar det viktigt att planera for ett Centrum dar manga
manniskor med olika kdpvanor och behov har tillgang
till ett varierat utbud av service och handel.

En nyckelfaktor for att utveckla ett attraktivt och hallbart
stadsliv ar tillganglighet. Vi manniskor tenderar att valja
platser som enkelt erbjuder ett stort utbud, och dar vi
kan utratta manga arenden pa en och samma gang.

Bilen ar och kommer fortsattningsvis att vara ett viktigt
transportmedel men for att skapa utrymme och hitta
balans mellan de olika trafikslagen behéver genom-
fartstrafiken minskas och gang- och cykeltrafikanter
ges ett storre utrymme an tidigare. P4 samma satt

bor en omstrukturering av parkering goras i Centrum,
dar korttidsparkering prioriteras for besdkare som vill
handla och utratta arenden. Pa sikt bor dessa atgarder
gynna handeln eftersom mer yta frigdrs och marken
kan anvandas till annat an bilparkering som till exempel
uteserveringar eller annan kommersiell verksamhet. Las
mer under kapitel Trafik. Med ett mer flexibelt parke-
ringssystem och en fértatning av Centrala stan skapas
mer gynnsamma forhallanden for att bedriva handel.

Andra faktorer och atgarder som &r viktiga att ta han-
syn till for att skapa en levande centrumhandel ar till
exempel kundanpassning och konsumenttrender sa
som 6ppettider och utbud. Stadskarnan ar, férutom en
handelsplats, ocksa en social métesplats for upplevelser
och noéjen. Darfér blir det allt viktigare att hitta samspel
och synergier mellan den mer traditionella detaljhan-

deln och utbudet av upplevelser och ndjen. For att det
ska vara mojligt kravs en starkare samordning mellan
aktorer som till exempel kommun, fastighetsagare och
handlare. Ett forsta steg mot en battre samordning ar
att ta fram en handelspolicy i dialog med olika aktorer.
Tillsammans kan vi lattare na samforstand och helhets-
syn om hur stadskarnan och handeln pa basta satt

kan utvecklas. Delaktighet och gemensamt ansvar kan
endast skapas genom samverkan.

For att starka handeln kravs ocksa fysiska atgarder i

det offentliga rummet. Fokus laggs pa Nygatan, Trad-
gardsgatan och Kanalgatan som foreslas utvecklas till
attraktiva, funktionella och val gestaltade handelsstrak
dar manniskor garna ror sig till fots. Bebyggelsen langs
handelsstraken ska ha aktiva fasader med verksamheter
i gatuplan som tillfor liv och rorelse i stadsrummet. Las
mer under kapitel Strdk.

Torghandel ar ett trevligt inslag i stadsbilden som gene-
rerar folkliv. Férutom pa torget foreslas torghandel dven
pa Sodertorg, Tradgardsgatan och alvbrinken.

* Ha ett brett och varierat utbud av handel, aktivi-
teter och nojen.
* Prioritera bestksparkering.

ATGARD

+ Utveckla samverkan mellan kommun, fastighets-
agare och handlare.

+ Utarbeta en handelspolicy.

Utveckla Nygatan, Tradgardsgatan och Kanalga-

tan till attraktiva, funktionella och val gestaltade

handelsstrak.




— Aktiva fasader
o Handelsstrak

Handelsstrak, aktiva fasader och torghandel i Centrala stan.
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Offentlig service

"Hallbara och varierande livsmiljoer” &r ett av fyra strategiomraden som avhand-
las i kommunens utvecklingsstrategi - Skellefted 2030. Ett aktivt stadsliv med ett
brett serviceutbud lyfts fram som en avgorande faktor for att skapa attraktiva och

varierande livsmiljoer.

Fortsatt god tillganglighet till service inom - och i nara
anslutning till - planomradet efterstravas. Detta ar
sarskilt viktigt eftersom Centrala stan inte bara ska vara
ett nav for service for de som bor i stadsdelen, utan aven
for besokare och dvriga invanare som ar bosatta utanfor
det geografiska omradet. Darfor ar det ocksa viktigt att
hela kommunen har ett valutvecklat service- och trans-
portsystem for de manniskor som behover fardas till och
frdn Centrum.

| dag har de som bor i Centrala stan en relativt h6g med-
elalder, 6ver 40 % av de boende i stadsdelen ar 6ver 65
ar. Darfor ar det viktigt att skapa forutsattningar, i form
av boende och service, for att fler unga vuxna ska kunna
bosatta sig i stadsdelen. Med en hdgre andel unga vuxna
i stadsdelen och en ¢kad befolkningstillvaxt i kommu-

nen kommer det pa sikt innebara att det dven maste
utredas om tillgangligheten till offentlig service fortsat-
ter motsvara behovet dven i framtiden, som till exempel
tillgangen till skola, barnomsorg och fritidsverksamhet.

INRIKTNING

+ Gora Centrala stan till ett nav for tillganglig ser-
vice for alla kommuninvanare.

*+ Erbjuda goda kommunikationer till offentlig
service.

+ Anpassa och utveckla utbudet av service i takt
med befolkningstillvaxten.




Gron- och blastruktur

Gron- och blastruktur ar bade avgdrande resurser for att bevara och utveckla
ekosystemtjanster, samtidigt som dessa ar viktiga for Centrala stans identitet.

Gron- och blastruktur ar en resurs for Centrala stans lo-
kala kretslopp. Med planerade fértatningar ar det extra
viktigt att bevara, forvalta och utveckla gronstrukturen
for en attraktiv stads- och boendemiljé. Visionen ar att
Oka det grona i stadsdelen bade for upplevelse och val-
befinnande men ocksa for Centrala stans lokala krets-
lopp och ekosystemtjanster. Det galler bade allmanna
ytor och kvartersmark. Gréna innergardar kan utvecklas
till stadsrum som ar inbjudande och spannande fér
bade boende och bestkare. Investeringar som starker
gronstrukturen kan ge stora samhallsekonomiska be-
sparingar pa langre sikt.

Ekosystemtjanster ar ett begrepp som anvands for att
beskriva ekosystemens direkta och indirekta bidrag till
manniskors valbefinnande. De delas vanligtvis in i fyra
kategorier: forsérjande tjanster, reglerande tjanster,
kulturella tjanster och stédjande tjanster.

| nedanstaende tabell redovisas en sammanstallning av
de ekosystemtjanster som identifierats i Centrala stan.

Ekosystemtjansterna har analyserats utifran om de ska
skapas, starkas eller skyddas*.

Norr om Kanalgatan, dar den storsta exploateringen
berdknas ske, ar gronytorna idag begransade. Darfor
foreslas att en ny park skapas framfoér gamla stationshu-
set, vilket blir en fond som kopplar till det grona straket
langs Stationsgatan och vidare séder ut 6ver Parkbron.
Parken kan bli en vacker entré till staden i anslutning till
resecentrum och en motesplats att stanna upp vid.

Kanalgatan utvecklas till en linjar park, med en serie av
motesplatser med dverlappande aktiviteter och funktio-
ner. Straket blir grundstommen i stadsdelens gronbla-
vita system, som med sin gronska kopplar till alléerna
pa Stationsgatan och Tradgardsgatan. Ett 700 meter
langt dagvattenstrak foreslas och Kanalgatan blir liksom
alven en viktig del av stadens blastruktur. Las mer under
kapitel Strak.

Bostromsbacken utvecklas an mer som ett tillgangligt
gront strak som man kan réra sig langs med, en blagron
lank till alven. Vid Odentorget skulle det vara lampligt
med nagon form av fontédn som tillater vattenlek for att
tydliggora narheten till Bostromsbacken. Bockholms-
vagen, Nord-sydstraket, Stationsgatan och Kanalgatan

Ekosystemtjdnstgrupp |Kategori Exempel Skapa [Stirka |Skydda
Forsorjande tjanster Matproduktion Odling av frukt och grinsaker pa balkonger, tak, i tradgard eller park. X
Sportfiske Fiske efter till exempel lax och &ring. X X
Reglerande tjanster Klimatanpassning Skydd mot extremt vader: vaxtlighet varmer och svalkar, vatten och % X X
vaxlighet reducerar och reglerar temperatur, vind och luftfuktighet i
|staden.
Luftkvalitet Luftens koldioxid lagras som kolféreningar i trad och vaxtlighet: X X X
motverkar vaxthuseffekten. Vaxtlighet fangar upp sotpartiklar i
Jluften.
Forebyggande av skador i stadsmiljp  |Férebyggande av skador frén lokalt starka vindar. X X X
Vaxtlighet minskar risken for erosion och jordras. X X
Vattenrening/filtrering och nedbrytning av féroreningar: vaxtlighet X
fangar naringsutslapp.
Skydd mot éversvamning/vattenregelring - sndsmaltning/varflod: X X
vaxtlighet ger oss farre Gversvamningar.
Pollinering av vixter (Avgdrande for produktion av frukt, gronsaker och nétter, stadens X X
gronska passar till exempel bin bra (bin producerar rikare skdrdar i
stadsnara odling, stérre variation och mindre insektsgifter).
Kulturella tjianster Halsa Farbattrad fysisk och mental hélsa: vaxtlighet minskar stress och X X X
okar valmaende, sinnlig upplevelse i form av lévsus, blomdoft och
fagelsing.
Sociala interaktioner Grona motesplatser starker social interaktion. X X X
Buller Upplevd lagre ljudniva i till exempel parker och gaturum, lvverk X X
|minskar buller,
Estetik Gron- och blastruktur bidrar till en vackrare stadsbild. X X X
Naturpedagogik Forstaelse for naturen och ekosystemens behov och betydelse. X
Symbolik och andlighet Naturens betydelse fér religioner och kultur.
Stodjande tjanster Habitat LivsmiljGer for daggdjur, faglar, fiskar, insekter och vaxter. X X

Ekosystemtjanster i Centrala stan.

*Kdlla for metoden: Ekosystemtjdnster i stadsplanering - En vagledning, C/O City
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foreslas kompletteras med gronska. De gréna och bla
straken forstarks ytterligare med ljussattning vintertid.

Alvmiljén &r en del av det som gor Skellefted unikt.
Kopplingarna till och ¢ver alven och kontakten med
alven &r viktiga att bevara och stérka. Alvens potential
for rekreation i olika former, unika métesplatser och
mer stadsliv tillvaratas. Stadsholmen féreslas bli en

gron rekreationsyta for kultur- och fritidsaktiviteter.
Exempel pa aktiviteter skulle kunna vara skulpturpark,
aventyrslekplats och utomhusbad. Las mer under kapitel
Métesplatser och mdlpunkter.

Mer vinteraktiviteter pa och langs alven utvecklas. Fler
kopplingar éver alven knyter inte bara ihop stadsdelen,
utan kan ocksa skapa nya moétesplatser och aktivite-
ter. Stadsdelen knyts ihop med ett nytt tradack mellan
Campus och alvbrinkens norra sida. Tradacket bidrar
till ett alvrum med liv och rorelse, framst for rekreation
och moéten. Langs tradacket kan fler aktiviteter skapas,
bade pa sommar- och vinterhalvaret. For detta kravs
en flexibel och talig design da islossning kan ta med

sig bryggor och vattennivan kan skifta. Det kan handla
om att anvanda robusta material, flytande bryggor och
pramar samt bryggor och méblering som kan tas ut och
in efter sdsong.

Visionsskiss tradack mellan Campus och alvbrinkens norra sida.

INRIKTNING

+ Forstarka grona och blda strak med ljussattning.

+ Bevara och starka kontakten och kopplingen till
och &ver alven.

+ Oka det gréna i stadsdelen.

+ Utveckla Odentorget med vattenlek.

ATGARD

+ Anlagga en ny park framfér gamla stationshuset.

+ Gora en linjar park langs Kanalgatan.

Tillgangliggora det gronblaa straket Bostroms-

backen.

« Komplettera Bockholmsvagen, Nord-sydstraket,
Stationsgatan och Kanalgatan med gronska.

* Bygga ett tradack mellan Campus och norra
strandpromenaden.

+ Skapa en rekreationsyta for kultur- och fritidsak-
tiviteter pa Stadsholmen.




@ Befintliga gréna och bl3 mbtesplatser

@ Nya grdna och bla métesplatser
Befintlig blastruktur

NB:01

Ny blastruktur

Nytt blatt strak
Befintlig grénstruktur

Ny grénstruktur

Nytt/forbattrat gront strak

Grén- och blastruktur i Centrala stan.
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Motesplatser, malpunkter och strak

"Hallbara och varierande livsmiljoer” ar ett av fyra strategiomraden som finns i
kommunens utvecklingsstrategi — Skellefted 2030. Viktiga insatsomraden ar att
utveckla aktiviteter och upplevelser och skapa fler motesplatser aret runt som
ska vara inbjudande och trygga. Attraktiva strak och motesplatser ar viktiga for ett
centrum med liv och rorelse. Moten uppstar pa gator, torg, i parker, kultur- och
fritidsarenor, kring handel och service. | Centrala stan ska det finnas malpunkter
av olika storlekar och funktioner som binds samman av attraktiva strak.
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Prioriterade métesplatser, malpunkter och strak som behandlas i denna plan.
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Motesplatser och malpunkter

Stadslivet paverkas av hur manga manniskor som pas-
serar och hur lang tid de uppehaller sig pa en plats,
vilket betyder att stadslivet gynnas av att manniskor ror
sig langsammare, garna till fots. For att vi ska vilja vistas
i staden olika delar av dygnet, alla arstider, s maste det
finnas varierade motesplatser med aktiviteter for olika
malgrupper. Moétesplatser ska finnas for bade planerade
och spontana méten for manniskor i alla aldrar och med
tanke pa den laga vintersolen ar det extra viktigt att
sakra goda sollagen och ett bra mikroklimat vid dessa.
Al

= SJUKHUSET

IS

Caféer, restauranger, handel och stadsliv lever i sym-
bios och starker varandra. Under sommarhalvaret har
utserveringar stor betydelse for att skapa stadsliv. Det
ar dock viktigt att balansera uteserveringar med icke-
kommersiella uppehallsmaojligheter.

Det finns malpunkter och métesplatser av olika karak-
tar, funktioner och utvecklingspotential. Nya motesplat-
ser och malpunkter ar viktiga att lanka samman med
befintliga. Ett antal motesplatser och malpunkter har
identifierats som sarskilt viktiga, bade nya och befintliga
som behover utvecklas.

| = i

l[‘_' b

Malpunkter och métesplatser i Centrala stan. De métesplatser och malpunkter som behandlas i denna plan ar markerade i lila. Centrum

kan i sig ses som en kommersiell malpunkt.



RESECENTRUM

Ett resecentrum ska fungera som kopplingspunkt mel-
lan olika transportmedel. For att underlatta for man-
niskor att aka kollektivt ska miljon kring resecentrum
vara attraktiv och valfungerande. Resecentrum ska vara
ett landmarke foér staden och ha en hog arkitektonisk
kvalitet da det ar det forsta intrycket resenarerna far av
staden.

Huvudentrén ska ligga i fonden pa Nord-sydstraket

for att alla enkelt ska kunna orientera sig till och fran
resecentrum. For att knyta samman Centrala stan med
Norrbole, och minska jarnvagens barriareffekt foreslas
att Nord-sydstraket forlangs norrut under jarnvagen,
integrerat i nya resecentrum, med en ny funktionell och
val gestaltad passage for gdng- och cykel. Passagen bor
vara bred med god belysning.

Resecentrum ska vara en integrerad del av stadens
service och handel med lokaler som méjliggér handel,
kontor och restaurang/café-verksamhet.

Gronytor i omradet ar idag begransade, darfor foreslas
att en ny park skapas framfor gamla stationshuset,
vilket blir en fond som kopplar till det grona straket
langs Stationsgatan och vidare séder ut 6ver Parkbron.
Parken kan bli en vacker entré till staden i anslutning till
resecentrum.

For att mojliggora en enklare 6vergang mellan olika
transportslag ar det viktigt att det finns goda parke-
ringsmojligheter for bade bil och cykel i anslutning till
resecentrum. Parkeringsanlaggningar kan med fordel

Parkeringshus, ca 500 bilplatser, cykelparkering,

o — anslutring fran norrech séder
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placeras narmast jarnvagssparet for att skapa ett bul-
lerskydd for 6vrig bebyggelse.

Tydlighet mellan funktioner ger battre logistik i omradet,
och det ar viktigt att tillgénglighetsfragan integreras re-
dan fran boérjan. Det ska vara latt att orientera sig bade
inom- och utomhus. Resecentrums koppling till Nord-
sydstraket, dar flera viktiga moétesplatser och malpunk-
ter ar belagna, ar extra viktigt att gestalta val.

INRIKTNING

+ Gora resecentrum till ett landmarke for staden
med en hog arkitektonisk kvalitet.

+ Lata fonden pé Nord-sydstraket bli huvudentré.

+ Gora resecentrum till en integrerad del av sta-
dens service och handel med lokaler fér handel,
kontor, restaurang, café.

 Erbjuda goda parkeringsmajligheter for bil och
cykel i anslutning till resecentrum.

+ Tydliggora funktioner och dess samband - rese-
centrum ska vara lattorienterat och tillgangligt
for alla.

ATGARD

+ Bygga en ny funktionell och val gestaltad pas-
sage for gang- och cykel under jarnvagen i
Tradgardsgatans forlangning norrut.

+ Anlagga en ny park framfoér gamla stationshuset.

Koppling till Norrbile, ny
funitionell och val gestaltad |
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Principskiss for resecentrum.
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KULTURHUSET

Ett kulturhus och hotell med ett levande innehall kom-
mer att bli en viktig malpunkt och métesplats i Centrala
stan. Genom att kombinera kulturevenemang med
moten skapas forutsattningar for en valbesokt bygg-
nad med brett utbud och gediget program. Kulturhu-
set kommer att bli en naturlig del av stadsbilden som
starker Centrum pa flera satt och kulturen kan satta en
tydlig pragel pa stadsrummet. For kulturhuset och hotel-
let genomfdrdes en allman arkitekttavling under vintern
2015/2016. Det vinnande bidraget Sida vid sida av White
Arkitekter kommer nu ligga till grund for projektering
och byggande av kulturhus och hotell som férvantas sta
klart &r 2019.

Kulturhusets strategiska lage, langs Nord-sydstraket, ar
viktigt att lanka samman med andra malpunkter som
resecentrum, torget, Stadsparken och Campus. Extra
fokus ska laggas pa kopplingen med torget.

+ Lata det vinnande forslaget i arkitekttavlingen
ligga till grund for detaljplanering, projektering
och byggande av kulturhuset.

Det vinnande bidraget Sida vid sida, White Arkitekter.

CENTRUMHALLPLATS

Stadsbussarnas centrumhallplats bor fortsattningsvis
vara centralt placerad pa Kanalgatan med tanke pa de
malpunkter och moétesplatser som finns i Centrum. Hall-
platsen foreslas dock forskjutas vaster om Tradgardsga-
tan alternativt dsterut, mellan torget och Hornellgatan.
Detta for att mojliggéra en omvandling av ytan mellan
torget och kulturhuset, minska den visuella barridren
dar emellan samt mojliggéra en omvandlig av Nord-syd-
straket. Anledningen till de tva alternativa placeringarna
ar att antalet hallplatslagen och ytan for detta maste
utredas vidare. Pa bada sidorna om och i direkt anslut-
ning till centrumhallplatsen i den linjara parken ska det
finnas goda parkeringsméjligheter for cykel.

Hallplatsens placering ar viktig ur flera synvinklar, den
ger kort gangvag till manga viktiga malpunkter soder
och norr om Kanalgatan, den skapar smidiga byten till
regiontrafiken vid resecentrum, och befolkar platsen
aven kvallstid vilket 6kar den sociala tryggheten vid
stora intilliggande offentliga platser.

Hallplatsen utformas med generdsa vaderskydd och
med stor omsorg for gestaltning och ljussattning sa att
det kanns inbjudande, bekvamt och tryggt att vanta pa
bussen. Hallplatsen blir ocksa en viktig symbol i stads-
rummet som signalerar kollektivtrafikens status for att
kunna utveckla ett hallbart samhalle.




ATGARD

+ Lagga stor vikt vid gestaltning och ljussattning, + Placera en ny centrumhallplats pa Kanalgatan.
och ta fram generdsa vaderskydd. * Placera cykelparkeringar i anslutning till cen-
trumhallplatsen.

"Digitala turskyltar

vid busshallplatserna”

(Mitt i stan och Dromstad)

Idéskiss centrumhallplats.
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TORGET

Torget ar mittpunkten i staden, som utvecklas till en
mer attraktiv malpunkt. Torget ar en viktig del i Ianken
mellan Sédertorg och resecentrum i norr. | och med att
kulturhuset ska placeras norr om torget blir det an mer
viktigt hur torget och kulturhuset kopplas samman for
att starka varandra. Torget ar en yta fér manniskor i alla
aldrar att motas pa, och det ar viktigt att de omgivande
fasaderna berikar platsen med aktiva verksamheter och
funktioner i bottenplan. Sarskild vikt bér laggas vid de

strategiska lagena dar Nygatan mdter torget, dar det
idag ar manga slutna hérn som inte bidrar till stadslivet.

Torget ska fortsatta vara bilfritt. Detta for att ge man-
niskan utrymme och skapa en trivsam milj¢ att vistas i
aret om. Torget ska aven fortsattningsvis ha en flexibel
utformning med plats for bade stérre och mindre eve-
nemang och aktiviteter aret runt. Torget ska ses om ett
offentligt rum dar nya saker och idéer kan testas. Ytor
for lek utvecklas och kan med férdel integreras i torgets
moblering, garna med uppsikt fran uteserveringar och

drdsgatan

ga

Trad

Schematisk skiss 6ver torget.

Nygatan



offentliga sittplatser. Vintertid kan sné anvandas for
att skapa tillfalliga lekytor. Sommartid placeras uteser- INRIKTNING

veringar framst i torgets dstra del dar det finns goda

sollagen. * Aktivera och rama in torget med verksamheter
och funktioner i bottenplan.

Torghandel &r en viktig del i en levande stad, och for att + Utforma torget sd att det forenklar mindre och

‘ utveckla och férbéattra férutsattningarna for torghandel storre evenemang och aktiviteter aret om.

ska torghandelsstadgan ses éver. Férutom pa torget + Utforma torget sd att det starker och framhaver

foreslas torghandel dven pa Sédertorg, Tradgardsgatan kopplingen till kulturhuset.

och alvbrinken. * Tydliggora torgets koppling till de viktiga straken
Nord-sydstraket och Nygatan.

Nord-sydstraket ar en av stadens huvudaxlar, ett viktigt

strak som utvecklas och tydliggérs da det knyter ihop
manga malpunkter via torget. Stadens handelsstrak,
Nygatan ar ocksa viktigt att koppla mot torget, 1ds mer
under kapitlet Strak.

ATGARD

+ Se Over torghandelsstadgan.
+ Tafram ett program for torget dar kulturhus och

”Man bOI‘de Ol‘dna ett utecafé, ny gestaltning av Kanalgatan beaktas.
+ Omgestalta torget.

och mer aktiviteter pa torget”.

(Ungdomsfullmaktige)

Idéskiss torget. lllustration av Iterio, reviderad av Skellefted kommun.
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ODENTORGET

Odentorget utvecklas till en attraktiv kommersiell
motesplats langs handelsstraket Nygatan. Odentorgets
anvandning foreslas vara ett mindre, lugnare torg med
lokal kansla som kan utvecklas med mer handel, caféer
och restauranger for att starka Nygatan som strak.

En viktig del i att skapa liv pa platsen &ar att astadkomma
aktiva fasader med verksamheter i bottenplan som

kan nyttja det goda sollaget med bland annat uteser-
veringar. En fontdn som tillater vattenlek skulle kunna
tydliggdra narheten till Bostromsbacken. Férandringar i
miljon bor knyta an till omgivande bebyggelse som ar av
kulturhistoriskt varde.

INRIKTNING

+ Utveckla Odentorget med fokus pd handel och
verksamheter.

+ Rama in Odentorget med aktiva fasader och
uteserveringar.

+ Knyta an férandringar i miljon till omgivande
bebyggelse.

+ Utveckla Odentorget med vattenlek.

i

Idéskiss Stadsparken vintertid. lllustration av Gehl Architects.

STADSPARKEN

Stadsparken ar stadens finrum och ska aven fortsatt-
ningsvis vara en gron oas mitt i staden som bjuder

in till bade avkoppling och aktiviteter. En kiosk eller
serveringsbyggnad kan tillféra mer stadslivi omradet.
Vintertid kan Stadsparken erbjuda fler aktiviteter och
evenemang som kopplas till dlvbrinken.

Langs kanterna skapas varierade rumsbildningar, bade
lugna och aktiva. Ostra kanten, Stadshuset, har kvalls-
sol och bottenvaningen kan 6ppnas upp med aktiva
fasader som stodjer Nord-sydstraket. Parkeringen langs
Stationsgatan behdver forandras for att ge mer plats for
fotgangare och cyklister. Fasaderna langs Stationsgatan
kan bli mer aktiva i bottenvaningarna och gatan kan bli
ett strak som bjuder in till rérelse in i parken.

* Rama in Stadsparken med aktiva fasader langs
Tradgardsgatan och Stationsgatan.
+ Utveckla aktiviteter och evenemang vintertid.

ATGARD

+ Bygga en kiosk eller serveringsbyggnad i eller i
anslutning till Stadsparken.

+ Skapa mer plats for fotgangare och cyklister
langs Stationsgatan.




ALVBRINKEN

Alven &r stadens livsnerv, och upplevelsen av en bar-
riar minskas da fler aktiviteter skapas pa och langs

med alven. Kopplingarna over alven, ner till dlven och
strandpromenaden starks ytterligare. En ny koppling
mellan alvbrinkens norra sida och Campus skapas med
ett tradack som bidrar till ett dlvrum med liv och rérelse.
Kopplingen ar framst till fér rekreation och méten.

Alvbrinken fortsatter utvecklas till ett rekreativt stads-
rum med en blandning av café- och restaurangliv,
kulturaktiviteter, lek, sport och rekreation som tar till
vara pa narheten till vattnet. Ny bebyggelse ska tillféra
liv till alvrummet med aktiva fasader som vander sig
mot vattnet. Det ar av allra storsta vikt att dlvrummet ar
till for alla, det far inte privatiseras.

Vinteraktiviteter och event som vintersim, utomhusbio,
isskulpturtavling, pimpelfiske, bastu och vinterbad upp-
muntras och utvecklas.

INRIKTNING

+ Minska alven som barriar, skapa mer aktiviteter
pa och langs med éalven.

+ Tillféra liv till lvrummet genom ny bebyggelse
med aktiva fasader mot vattnet.

« Utveckla vinteraktiviteter pa och langs alven.

+ Starka kopplingarna over alven, ner till dlven och
den rekreativa strandpromenaden.

NORDANA KULTUROMRADE

Nordana kulturomrade ligger utanfér planomradet,
men ar en viktig malpunkt med nérhet till Centrala stan.
Darfor behandlas inte sjalva omradets innehall i denna
plan utan fokus ar kopplingen till planomradet.

Nordana kulturomrade ar ett av tre omraden, med tyd-
lig kulturell identitet, i narheten av Centrala stan. Dessa
omraden for kultur har en betydande roll for utveck-
lingen av Skellefted centralort men aven for utveckling
av kulturliv i hela kommunen. De utgor tydliga noder

i stadsbilden vilket forstarker stadens identitet. Det ar
Campusomradet med bland annat sitt bibliotek, vilket
for Skelleftead har betydelse genom att synliggora utbild-
ning och larande som viktiga varden for en stad och
darmed i forlangningen fér manniskan. Det ar Nordana
kulturomrade med sin bredd av kulturverksamhet och
sitt kulturarvsomrade. Samt Skellefteas blivande kultur-
hus.

| och med att kulturhuset byggs kommer det dven att
férandra kulturverksamheternas karta och det féranle-
der ett behov av att utveckla dessa tre omradens iden-
titeter tillsammans. Gestaltningen av stadsrummet kan
knyta samman och forstarka omradenas karaktar.

Nordana kulturomrade utvecklas an mer som malpunkt
och starker med sin narhet Centrala stans attraktivi-
tet. Forbindelserna mellan Nordana och Centrum ska
forbattras, framforallt for fotgangare och cyklister.
Strandgatan foreslas fungera som en anslutande lank

Gestaltningsforslag sista etappen alvbrinken. lllustration av Ramboall.
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till det huvudstrak som det nord-sydliga straket utgor,
och koppla samman Nordana med Centrum. Gang- och
cykelbana féreslas langs med Sédra Lasarettsvagen och
Storgatan vilket forstarker kopplingen mellan Nordana,
Centrum och angransande stadsdelar for saval fot-
géngare som cyklister. Alvspromenaden utgér ett viktigt
rekreationsstrak som passerar forbi Nordandomradet.
En tydligare entré fran alvpromenaden till Nordana
skulle starka kopplingen.

+ Starka kopplingen mot Nordana via Strandga-
tan, alvpromenaden och Sédra Lasarettsvagen.

STADSHOLMEN

Stadsholmen, en ny 6 vaster om Parkbron foreslas bl
ett gront rekreationsomrade for kultur- och fritidsaktivi-
teter. Exempel pa aktiviteter skulle kunna vara skulp-
turpark, aventyrslekplats, utomhusbad. Skyltar med
information om alvens flora och fauna skulle kunna
sattas upp. Pa lang sikt skulle kopplingar till fler 6ar med
olika karaktarer goras, och Halsans stig skulle kunna
fortsatta dver 6arna i en slinga, vilket ger méjlighet till
en langsammare och mer rekreativ koppling éver alven.
Att Stadsholmen ska anvandas for bostader, verksamhe-
ter och parkering ar inte langre aktuellt.

Aven om omradet idag grundas upp mer och mer, och
on vaxer for varje ar, skulle det kravas en omfattande
utfylinad for att forverkliga Stadsholmen. Ingrepp i alvfa-
ran medfor konsekvenser och det finns manga aspekter
att beakta som forhojda vattenstand, forhojda vatten-
hastigheter, islossning, stromningsférhallanden, ras

och skred, paverkan pa naturvarden, flora och fauna.
Ett forverkligande av Stadsholmen kraver omfattande
utredningar. Det kan aven vara aktuellt med sa kallade
kompensationsatgarder, till exempel att skapa andra
grunda omraden for fagellivet.

+ Koppla Stadsholmen till fler holmar langre fram
i tid.

ATGARD

+ Skapa en rekreationsyta for kultur- och fritidsak-
tiviteter pa Stadsholmen.

SODERTORG

Sodertorg omvandlas till en moétesplats, en entré till
stadsdelen, en ankarplats langs Nord-sydstraket genom
Centrala stan. Platsen ramas in med nya byggnader med
ingivande funktioner som lockar manniskor till platsen.
En tydligare torgyta skapas med ny markbelaggning och
moblering. Nya byggnader ska fungera som fond som
samspelar med gamla stationshuset i norr.

Anvandningen av S6dertorg ska framja kopplingen mel-
lan norra och sddra sidan alven, och dven kopplingen
mot Campus. Sddertorg utvecklas som ett lokalt levande
torg, avslappnat och inkluderande med mindre verk-
samheter som butiker, caféer i bottenplan och bostader
i évriga plan. Torghandel i mindre skala ar lamplig och
bidrar till mer stadslivi omradet. Sodertorg gestaltas
och utformas som en naturlig moétesplats foér boende
och besokare i stadsdelen.

Kopplingen mellan Campus och Sodertorg, via Bock-
holmsvagen ar ett viktigt strak som bor bli tydligare, las
mer under kapitlet Strdk. Gang- och cykelstraket genom
Sodertorg tydliggors i nord-sydlig riktning och trafiksi-
tuationen i korsningen med Bockholmsvagen ses 6ver.

+ Utveckla Sodertorg med fokus pa smaskalig han-
del och verksamheter.

ATGARD

+ Rama in torget med ny markbelaggning, moble-
ring och nya byggnader.

* Tydliggora gang- och cykelstraket genom Soder-
torg, langs Brogatan.

+ Forbattra trafiksituationen i korsningen Bock-
holmsvagen/Brogatan.
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Exempel pa ny utformning av Sédertorg. En torgbildning skapas i vastra delen. Gang- och cykelstraket tydliggérs i nord-sydlig riktning.

Exempel pa ny utformning av Sédertorg. lllustration av Niva Landskapsarkitektur, reviderad av Skelleftea kommun.
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CAMPUS

Campus utvecklas till en mer attraktiv kunskapsmiljo
som integreras battre med staden och bidrar till stads-
livet. Studentfunktioner som "satelliter” ute i staden
gor att studenterna lockas ut i staden och blir en storre
del av stadslivet. Genom att verka foér samarbete med
naringslivet, och forma ett féretagscampus, kan staden
bli en plattform for innovation och idéutveckling.

Ett nytt tradack mellan Campus och norra strandprome-
naden kopplar ihop Campus med Centrum och bidrar
till ett alvrum med liv och rérelse. Vid Campus kan en
aktiv alvkant skapas med nya moétesplatser som kopplas
till tradacket och ge en framsida mot vattnet. Alvkanten
kan forstarkas med brygganlaggningar som punktin-
satser i valda lagen. Pa s satt kan motesplatser skapas
med goda sollagen aven pa skuggsidan. Vaxtlighet bor
anlaggas i anslutningspunkterna for tradack och bryggor
for att binda marken battre och ge en ekologisk funktion
for djur pa land och i vattnet.

Campus kan véxa soderut, fram till Skramtraskvagen,
men entréerna till Campus bor ses 6ver. Kopplingen
mellan Campus och Sddertorg, via Bockholmsvagen ar
ett viktigt strak som bor bli tydligare, 1as mer under

Schematisk skiss 6ver Campusomradet.

L Pl 65 ) Rl

kapitlet Strdk. En ny gang- och cykelpassage under Vik-
toriagatan vid Campus forstarker Bockholmsvagen som
strak och stodjer det viktiga hallplatslaget vid Campus
med hallplatser pa vardera sidan av Viktoriagatan.

INRIKTNING

+ Integrera Campus med staden - verka for
studentfunktioner i staden och mer samarbete
med naringslivet.

+ Se Over entréerna, Campus kan vaxa séderut.

+ Bilda métesplatser vid alvkanten.

ATGARD

+ Bygga ett tradack mellan Campus och norra
strandpromenaden.

« Tydliggbra och forstarka Bockholmsvagen som
strak mellan Campus och Sodertorg.

+ Forma gang- och cykelpassage under E4 vid
Campus med busshallplatser pa vardera sidan
E4.




Bryggor med sittplatser foreslas byggas ut fran alvbrinken for att nyttja soltimmarna langre.
Referensbild: projekt utfort av Niva Landskapsarkitektur; rekreations/badbrygga vid Lilieholmskajen i Stockholm. Fotograf: Anders Karlén.




Stré k | som ska vara mer an en transportstréacka, en upplevelse
i sig. For att ldsa mer om huvudstrak for de olika trafik-
slagen, se kapitel Trafik.

Strak ska lanka samman bade motesplatser och mal-

punkter och vara en upplevelse i sig. Det ar viktigt att

forstarka och tydliggora strak, 6ka orienterbarheten,
tillgdngligheten och attraktiviteten. Straken har olika
roller, anvandning och utformning. Att utveckla en tydlig
hierarki i natverket skapar forutsattningar for olika typer

av liv och rérelse att dga rum. De strdk som behandlas i

detta kapitel &r de som ska prioriteras, det vill saga strak

Stadslivet 6kar om aktiviteter ar samlade i attraktiva
strak dar fotgangare ar prioriterade. Det ar viktigt att se
gatan som motesplats, en mojlighet till mer an rérelse.
Funktioner och aktiviteter kring gator skapar stadsliv,
darfor ska aktiva funktioner och verksamheter i botten-
vaningar langs de prioriterade straken framjas.

Prioriterade strak.
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NORD-SYDSTRAKET

Nord-sydstraket utvecklas till stadsdelens huvudaxel, ett
attraktivt, funktionellt och val gestaltat strak dar man-
niskor garna ror sig till fots. Straket kopplar samman
viktiga motesplatser och malpunkter som resecentrum,
kulturhus, torget, Stadsparken, dlven och Sédertorg.

Straket far en enhetlig markbelaggning och uttryck som
delvis avviker fran stadsdelens ovriga strak for att fa en
tydlig karaktar och upplevelse av ett 6verordnat strak.
Straket ska ligga som ett lager pa den befintliga struktu-
ren och ra 6ver de korsande gatorna. Nord-sydstraket
kompletteras med trad eller annan gréonska som bidrar
till stadens gronstruktur.

Straket forlangs norrut under jarnvagen, integrerat i
resecentrum, med en ny funktionell och val gestaltad
passage for fotgangare och cyklister som kopplar ihop
Centrala stan med Norrbdle. Resecentrum blir en fond-
byggnad i norra delen av straket. Norr om Kanalgatan
utformas straket som gagata dar viss angoringstrafik till
kulturhuset och resecentrum kan hanteras.

Over Kanalgatan skapas ett gdngfartsomrade som mins-
kar Kanalgatan som barriar. Fran Kanalgatan till Strand-
gatan gors Tradgardsgatan om till gagata dar torghandel
skulle kunna vara méjlig mellan Nygatan och Storgatan.

Parkbron utvecklas till en gdng- och cykelbro med battre

mojligheter att stanna upp och métas. Parkbron klarar
idag inte hoga belastningar.

Idéskiss Parkbron som gang- och cykelbro.

Dagens enkelriktning och begransning av trafik ar en
foljd av detta. Utredningar visar att det inte ar lampligt
att forstarka bron for att 6ka barigheten. Det basta

for att forlanga brons livslangd ar att minska trafikbe-
lastningen, vilket gors da Parkbron blir en gang- och
cykelbro. Utan motortrafik okar trafiksakerheten for
fotgangare och cyklister, samtidigt som det ger dem
konkurrensfordelar for resor till och fran Centrala stan,
och aven vid pendling mellan omraden norr och séder
om Centrum. Med Parkbron som gang- och cykelbro
kan ocksa Centrum kopplas séderut pa ett mer naturligt
satt. Strakets funktion som upplevelsestrak och handels-
strak forstarks genom fler aktiva fasader med verk-
samheter vanda mot gatan som tillfor liv och rorelse i
stadsrummet.

+ Utveckla straket med fler aktiva fasader med
verksamheter som vander sig mot gatan.

ATGARD

+ Utveckla Nord-sydstraket som stadens huvud-
axel med enhetlig markbeldggning och uttryck
som awviker, komplettera straket med gronska.

+ Gora om Parkbron till gang- och cykelbro.

+ Bygga en funktionell och val gestaltad passage
under jarnvagen i strakets forlangning norrut.
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KANALGATAN

Bebyggelsen foreslas utvecklas med fokus norr om
Kanalgatan, och med resecentrum och kulturhus blir
det extra viktigt att minska Kanalgatan som barridr och
omgestalta straket. For att langsiktigt utveckla Centrala
stan ar det nédvandigt att minska biltrafiken.

Kanalgatans karaktar av huvudgata behalls men gatu-
sektionen &ndras sa att straket utvecklas till ett attrak-
tivt, funktionellt och vél gestaltat strak dar manniskor
garna ror sig till fots eller med cykel. Strakets funktion
som upplevelse- och handelsstrak forstarks genom fler
aktiva fasader med verksamheter i bottenvaningarna
som tillfor liv och rorelse i stadsrummet. Sarskild vikt
bor laggas i anslutning till kulturhuset och torget.

Kanalgatan byggs om till att ha ett korfalt i vardera rikt-
ning. De stora parkeringsytorna i mittzonen tas bort,
daremot kan viss korttidsparkering behallas langs gatan.
Nya parkeringsplatser tillkommer pé andra platser.
Separerad cykelbana foreslas langs straket. Kanalgatan
forses med generdsa gangbaneytor, framst pa norra
sidan med sitt ypperliga sollage, for att skapa plats for
stadsliv i form av fler aktiviteter och uteserveringar. Pa
platser dar oskyddade trafikanter korsar gatan behover
extra vikt 1aggas vid utformningen for att passagerna
ska bli sakra, trygga och ha hég framkomlighet.

Torget kopplas samman, via ett gangfartsomrade,

med de platser som skapas norr om Kanalgatan mot
kulturhus och resecentrum. Stadsbussarnas hallplats
bor fotsattningsvis vara centralt placerad pa Kanalgatan
men forskjutas nagot vasterut, alternativt osterut. Detta
for att mojliggéra en omvandling av Nord-sydstraket
och ytan mellan torget och kulturhuset.

For att fortydliga Kanalgatans historiska koppling till sta-
den foreslas att gatans "krondike” terskapas i en nutida
gestaltning genom att hela straket far en sammanhang-

Kulturhus ~._ i

Aktiviteter

Centrumhaliplats

Schematisk skiss éver Kanalgatan.

| ande anlaggning for dagvattenhantering. Vilken teknisk
I6sning och hur omhandertagandet gestaltas beror pa
funktionerna langs med straket. Straket blir grundstom-
men i Centrala stans gronblavita system.

Kanalgatan blir en grén oas i staden, en linjar park med
en serie av motesplatser med dverlappande aktiviteter
och funktioner som sport, lek, konst, kultur och platser
for vila och uppehall. Anpassningen av straket till olika
aktiviteter kan utvecklas succesivt efter behov och ars-
tid. Som gronstruktur kopplar Kanalgatan till alléerna pa
Stationsgatan och Tradgardsgatan. Dagvattenstraket blir
likt alven, en viktig del av stadens blastruktur. Dessutom
har Kanalgatan potential att ta hand om stora mangder
sn6 under de kallare manaderna pa aret.

Genom att minska korytorna, bredda gang- och cykely-
torna, oka tillgangligheten till gatans norra del och 6ka
den visuella kontakten till gatans bada sidor skapas en
stadsgata med storre utvecklingspotential av kringlig-
gande kvarter.

+ Koppla samman torget med Kanalgatan och den
plats som skapas mot kulturhuset.

ATGARD

+ Bygga om Kanalgatan med ett korfalt i vardera
riktningen fér motorfordon. Omdisponera par-
keringsytor, 6ka ytor for gang- och cykel.

+ Tydliggbra Kanalgatan som en linjar park med
dagvattenhantering och en serie av motesplat-
ser med aktiviteter och funktioner.

+ Placera en ny centrumhallplats pa Kanalgatan.

Lirjar park

\ \
\ \

Alternativ placering \
Centrumhallplats

- s Dagvattenstrak
Ert korfalt |
varje riktning



Idéskiss Kanalgatan.

”Ta bort alla parkeringsplatser och 6ppna upp till en gron och
skon oas dir medborgare och turister kan stréva omkring och

o 3

njuta av ett dnnu gronare och vackrare Skelleftea.
(Medborgarforslag)

Schematisk skiss 6ver Kanalgatan.
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NYGATAN

Nygatan utvecklas till ett mer attraktivt, funktionellt och
val gestaltat handelsstrak dar manniskor garna ror sig
till fots. Gatans funktion som upplevelsestrak och han-
delsstrak forstarks genom fler aktiva fasader som tillfor
liv och rorelse i stadsrummet. Sarskild vikt bor laggas vid
de strategiska lagena dar Nygatan moter torget, dar det
idag ar manga slutna horn.

Nygatans handelsstrak forlangs bade i 6stlig och vastlig
riktning dar entréerna till straket tydliggérs med battre

passager Over Sodra Lasarettsvagen och Viktoriagatan.
D& Sodra Lasarettsvagen 6ppnas upp for fordonstrafik
kan Nygatan som strak forstarkas ytterligare at vaster
genom att omreglera gatan vid kvarteret Ekorren till
gangfartsgata eller gdgata. Passagen vid Viktoriagatan
foreslas fa en helt ny utformning med bredare gang-
strak centrerat i Nygatans forlangning. For att starka
Nygatan som handelsstrak foreslas ett nytt hallplatslage
i Nygatans forlangning, med hallplatser pa vardera sidan
Viktoriagatan. Vid entréerna till stréket kan med fordel
attraktiva ankarbutiker placeras.

Rum som ar anpassade till manniskans storlek, den
manskliga skalan, stimulerar och genererar liv, darfor
bor vi satsa pa kvalitet dar det paverkar oss mest: i
bottenvaningarna. Sma enheter med manga entréer
skapar mer liv 1angs straket. Detaljer och variation ar
stimulerande for vara sinnen. For att skapa mer interak-
tion, bade visuellt och fysiskt, mellan ute och inne kan
exempelvis galleriorna langs straket 6ppnas upp med

| flera entréer och aktiva fasader mot gatan, Arkaden ar

ett gott exempel pa detta. Mer plats skapas for semiof-
fentliga ytor i anslutning till butiker, caféer och restau-
ranger. Bottenvaningar i goda sollagen ges extra mycket
utrymme. Gaturummets skala, med sin relativt jamna
bebyggelsehojd bevaras for att varna om den manskliga
skalan.

Cyklister ska kunna anvanda Nygatan som angoring till
stadskarnan, med goda mdjligheter till cykelparkering i
anslutning till malpunkterna. Nar Kanalgatan byggs om
till ett huvudcykelstrak i 6stvastlig riktning, E4 flyttas till
Ostra leden och Viktoriagatan blir en mer stadsmassig
gata med forbattrade passager kan Nygatan istallet bli
ett strak primart for fotgangare. Da ar det aven viktigt
att kopplingar fran angransande stadsdelar ses 6ver och
tydliggors.

+ Aktivera fasader med verksamheter i bottenva-

ning och fler entréer ut mot gatan.
+ Bevara gaturummet - bebyggelseskala pa 3-4
vaningar.

ATGARD

+ Utforma nya passager i strakets forlangning
bade i 6st och vast.

+ GoOra en ny busshallplats i anslutning till Nyga-
tans Ostra entré.

“Fler uteserveringar och kvallsoppna caféer”

(Mitt i stan och Dromstad)
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® Strategiska ldgen
Entré
B Sollage - utveckla motesplats
«= Ny utformning av passage
—— Aktiva fasader
J Nytt busshdllplatslage
Bevara gaturummet - byggnadsskala
pa 3-4 vaningar

Schematisk skiss éver Nygatan.
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BOCKHOLMSVAGEN

Bockholmsvagen starks och tydliggors som huvudstrak
i 6st-vastlig riktning i stadsdelens sddra del, och som en
del av ett viktigt lankande strak till Nord-sydstraket som
ansluter vid Sodertorg. Straket utvecklas till ett levande
och attraktivt campusstrak, som halls ihop av en enhet-
lig gestaltning med markbeldggning som stdds av en
tradallé. Strakets utformning forbattras for fotgangare
och cyklister. En ny saker gang- och cykelpassage under
E4 vid Campus forstarker Bockholmsvagen som huvud-
strak och stodjer det viktiga hallplatslaget vid Campus
med hallplatser pa vardera sidan av E4.

ATGARD

+ Tydliggora och forstarka Bockholmsvagen som
strak mellan Campus och Sodertorg, komplet-
tera med gronska.

+ Ta fram ny gang- och cykelpassage under E4 vid
Campus med busshallplatser pa vardera sidan
E4.

"GOr gaturummet trevligare mellan
Campus och Sodertorg’.

(Mitt i stan och Dromstad)

Idéskiss Bockholmsvégen.
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Stadsbild och stadsliv

Hur staden ser ut och fungerar ar en viktig del av berattelsen om oss, vilka vi var,
ar och vart vi ar pa vag. Arsringarna hjélper oss att forsta var historia och det

nya ger oss en riktning framat. Det visar vilka idéer som burit och bar oss. Att ge
idéer form kallas gestaltning. Det kan handla om form, material, volym eller farg,

och aven om mellanrummen. Allt vi bygger ska géra staden bdttre; intressantare,

roligare och tryggare.

Arkitektur och gestaltning

Den gdende manniskans sinnesupplevelser, den
manskliga skalan ar utgangspunkten for allt byggande
i Centrala stan. Bebyggelse ska bidra till en attraktivare
stad och forbattrad stadsmiljo. Den ska ocksa berika
stadslivet och tillféra form och funktion.

God arkitektur innebar att varje ny byggnad ska utveckla
den aktuella platsens varden genom sin utformning,
skala och fargsattning. Om en plats tas i ansprak ska det
som ersatter tomrummet eller tidigare byggnad tillféra
nagot positivt till platsen. Varje tidsepok har sina sar-
drag i arkitektur och form. | en stad ska nya byggnader
darfor kunna gestaltas i sin tidsanda. Nya byggnader ska

samspela med den &ldre bebyggelsen, men samtidigt fa
ett modernt uttryck.

Foérutom befintliga och tillkommande byggnader, ska
stadens gestaltning ocksa hantera det som inte syns,
mellanrummen som uppstar, straken som skapas samt
vyer och siktlinjer. Darfor ska entréerna till och fran
Centrala stan vara tydliga (till exempel E4, Nordan3,
Sodertorg och Norrbéle). Hansyn ska tas till fondbygg-
nader och siktlinjer, framforallt mot alven.

Norr om alven ska den tydliga kvarterstrukturen behal-
las och luckor i bebyggelsen kompletteras. Ny bebyg-
gelse placeras i huvudsak i gatulivet med entréer mot
gatan men fortatning pa innergardar kan ocksa fungera
bra. Om husen ar sammanbyggda, bor kontakt mel-




lan gata och gard ske via markerad port eller liknande,
garna 6ppen. Gaturummets skala pa 3-4 vaningar ar vik-
tig att bevara pa Nygatan och andra gator i stadskarnan.
Soder om alven ar strukturen friare, ytorna 6ppnare och
gatorna mer vindlande. Dessa kvaliteter ska lyftas fram
vid exploatering.

Variation och omvaxling ar ledstjarnor i Centrala stan.
Ratt tankt, ger mangfalden en helhet. Blanda: verksam-
heter och bostader, privat och offentligt, hyresratter
och bostadsratter, uttrycksfulla fasader, nytt och gam-
malt, seridst och roligt. Det vi bygger ska bidra till varia-
tion och upplevelse. En och samma byggnad kan med
fordel variera i hojd och uttryck. Ett hus bor inte heller
stracka sig over ett helt kvarter.

Generellt géller det som star i Riktlinjer fér hdllbart byg-
gande i Skellefted (2014): "Det vi bygger och platsen vi tar
i ansprak blir ett tillskott till omgivningen. God arkitektur
dar form, farg och material bidrar till en vistelsemiljo
som ar trygg och tillganglig for alla”.

Sammantaget ar avsikten att stadsbild och stadsliv ska
utvecklas med huvudinriktning pa héga hus norr om
Kanalgatan, sédra alvbrinken och langs E4. Centrums
gaturum ska ha en bibehallen skala. Pa sa satt ska dessa
varden kunna varnas, samtidigt som de ar verklighets-
férankrade. Kvartersvisa omstruktureringar var for sig,
kan till synes ha en liten eller obefintlig paverkan, men
sammantaget kan resultatet bli mycket omfattande.

Kulturmiljo

Kulturmiljén ar en forutsattning for stadens utveckling
och tillvaxt. De byggnader som ar sarskilt vardefulla,
"k-markta”, i inventeringar, detaljplaner eller som bygg-
nadsminnen ar alla viktiga arsringar. Ibland ar det inte
enbart byggnaderna som ar vardefulla, det kan aven
vara sjalva miljon de ar en del av.

Kulturmiljévardena beskrivs mer ingdende i Kultur-
miljéprogrammet och Byggnadsordning for Centrala
stan. Byggnadsordningens framtagande baserades pa
Kulturmiljeprogrammet och anses darfér mer aktuell.
Kulturmiljéprogrammet redovisas darfor endast i delen
forutsdttningar. Stadsdelen gransar direkt till riksintresse
for kulturmiljovard vid Nordana, 1as mer om detta under
kapitlet Riksintressen.

Att kunna lasa stadens arsringar ar viktigt for att forsta
var vi kommer ifran och vart vi ska. Stadens unika
varden - det nya och det gamla - gor staden attraktiv.
Dessa varden kan fortydligas genom positiva tillskott av
ny bebyggelse.

Det innebar inte automatiskt att nytillskott ska anpassa
sig, det kan vara lika vardefullt att vara tydlig med vad
som ar ett avtryck fran sin tid. Det innebar inte heller att
inget av dessa hus nagonsin ska rivas eller férandras.
Men det innebar att vi i en levande stad ska kunna gora
medvetna val om vad vi férlorar och aldrig kommer att
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Improviserad stadsvandring arrangerad av UngHasten och Skelleftea kommun 2015.
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kunna aterskapa nar vi gor forandringar.

Det i grunden positiva trycket pa fortatning, hogre
exploatering och héga hus i Centrum kan innebara

ett hot mot aldre och kulturhistoriskt vardefulla hus.
Aktuella inventeringar som till exempel Byggnadsord-
ningen ar viktiga i detta arbete, men viktigast ar att
kulturmiljovardena och kommunens stallningstaganden
vad galler dessa ar kdnda hos de som bor och verkar

i husen. Darfor maste arbetet inriktas pa att levande-
gora det kulturmiljéarv vi har. Detta kan ske genom
stadsvandringar, skyltning av hus med mera. Vidare bor

Vardefull kulturmiljé i Centrala stan.

ambitionerna i Byggnadsordning for Centrala stan foljas,
bade vad galler att folja upp objekt i niva 1 med adekvat
skydd i detaljplan, och mer évergripande intentioner
som utformning av gaturum och sammanhang.

| en del fall maste fysisk tillganglighet for alla kunna
ga fore att en kulturmiljo inte far férvanskas, men god
planering ska sorja for att denna konflikt inte behdver
finnas. Detta kan till exempel ske genom tidig kontakt
med byggnadsantikvarie.

\ I &y:znadsordning Centrala stan niva 1
whi 83 ey

Caree o0 I Byggnadsordning Centrala stan nivi 2
TR e ir Byggnadsminne



Byggnadshojder

Helhetsupplevelsen ar viktigare an den enskilda bygg-
nadens uttryck. En fortatning bor darfér underordna

sig befintlig miljé. Aven om det ofta 4r en helhet som
efterstravas kan det pa vissa platser vara positivt med
nagot ovantat och spannande som avviker fran de om-
givande byggnaderna och skapar variation i stadsbilden.
| Centrala stan bor byggnadshdojden generellt trappas
ner fran norr till séder, bland annat pa grund av den lagt
stdende solen stora delar av aret.

Hogre byggnader som vasentligt skiljer sig fran om-
givningen kan placeras vid stora 6ppna rum som E4,
jarnvagen och alven eller pa platser dar byggnaden

| kan framhava stadsbilden och bidra till en uttrycksfull
handelse i stadsmiljon, till exempel vid infarten till
staden, vid en bro, vid en hojd eller som ett fondmotiv
till en 1dngstrackt gata. Byggnaden kan betona viktiga
platser, till exempel ett resecentrum, en arena eller ett
kulturhus.

Hoga hus kan skugga omgivningen och skapa en omgi-
vande utemiljé med ett mikroklimat som inte bjuder in
till vistelse. Vid planering av héga hus ar det viktigt att
sarskild omsorg &gnas at husets placering, utformning
och de omgivande rummen.

En generell inriktning till byggnadshojd i Centrala stan
har tagits fram. | vissa omraden anges "undantag pa
ratt stalle”. En checklista ska anvandas for att avgdra om
byggnaden kan vara ett undantag pa ratt stalle:

*  Gaturum - det ska vara balans mellan gaturum och
byggnader. Den manskliga skalan, upplevelsen i ga-
turummet far inte paverkas negativt. Generellt ska
hogre bebyggelse inte placeras direkt vid gatan.

+  Skuggning - omkringliggande bebyggelse och
offentliga rums paverkan av skuggning ska beaktas.
Byggnadens hojd ar inte det enda som paverkar.
Aven volymen paverkar skuggning.

+  Utemiljo - i etableringen maste det sakerstallas att
en utemiljé med kvalitet finns eller skapas.

+ Narliggande markanvandning - etableringens
negativa paverkan pa bostader och offentliga rum
ska minimeras.

+  God arkitektur - stor exploatering medfor ett stort
ansvar. | detaljplanen stélls hogre krav pa gestalt-
ning, utformning och god arkitektur.

Centrala stans norra del, mellan Kanalgatan och jarn-
vagen ar ett omvandlingsomrade dar hogre bebyggelse
kan vaxa fram. Har finns knappt nagot som kan skuggas,
ingen sarskild kulturmiljo att forhalla sig till eller vyer att
stanga. Omradet kan tdla hus som ar éver 10 vaningar.

| omradet narmast Kanalgatan &r det dock viktigt att ga-
turummet far en bra skala, darfor foreslas en byggnads-
hojd pa 4-5 vaningar, med undantag pa ratt stalle efter
sarskild prévning.

Mellan Kanalgatan och alven har bebyggelsen en relativt
jamn byggnadshojd, en val sammanhallen skala med
ett bra mikroklimat. Byggnadshdjden ar anpassad till
den gatubredd pa 12 meter som &r vanligast i omradet.
Nygatans gaturum ar ett gaturum som ar extra viktigt
att bevara med sina 3-4 vaningar, for ett attraktivt
handelsstrak i mansklig skala och kontakten med solen.
| omradet i stort (Centrum) foreslas en byggnadshojd pa
4-5 vaningar, med undantag pa ratt stalle efter sarskild
provning. Ett satt kan vara att som i kvarteret Oden,
bygga inne i kvarteret utan att paverka gaturummet.
Med sa kallade kungsvaningar och liknande I6sningar
kan det vara mojligt att etablera hogre bebyggelse utan
att stéra gaturummet, dock aldrig hogre an 10 vaningar.
Att tillata 4-5 vaningar innebar en 6kning av byggnads-
hojden med en vaning, men utan att hota de varden da-
gens stadskarna pa 3-4 vaningar har, sarskilt om évriga
riktlinjer om variation och siktlinjer med mera foljs.

Alvrummet ar framst till fér rekreation. P& norra sidan,
mellan Parkbron och Viktoriabron ar det mdjligt med en
bebyggelse pa 1 vaning. | omradet séder om &lven fore-
slas en bebyggelsehdjd pa 4-5 vaningar med undantag
pa ratt stalle efter sarskild provning. Har handlar det
framst om att anpassa till befintlig skala och till den lagt
staende solen stora delar av aret.

(4] »
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Principskiss for ny bebyggelse i Centrala stan.
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Viktigt gaturum att bevara
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: Hoégre byggnader som véasentligt skiljer sig fran omgivningen
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4-5 van
(=] 4-5 van, undantag pa ratt stalle (max 10 van)
=

10+ van

Generell inriktning till byggnadshajd i Centrala stan och randomradena.



Randomradet norr om Centrala stan, Norrbéle, bor
halla en skala pa 4-5 vaningar, med majlighet till hogre
bebyggelse pa ratt stélle. | randomradet vaster om
Centrala stan, Prastbordet, 6vergar bebyggelsekarak-
taren i tradgardsstad, en skala som bor bevaras pa 4-5
vaningar. Randomradet 6ster om Centrala stan Gvergar
ocksa den i tradgardsstaden, en skala som bor bevaras
pa 4-5 vaningar. Dock kan det i en zon narmast E4 vara
lampligt med undantag pa ratt stélle.

Ljussattning

En effektfull ljussattning bidrar till trygghet och lyfter
fram den vackra miljon. Ljussattning kan anvandas for
att betona och tydliggéra stadsrummens form och gran-
ser. Vintertid ger morkret, snén och den laga vintersolen
unika forutsattningar for ljussattning. Centrala stans
ljussattning ska vara genomtankt och kan med fordel
samverkas mellan kommunen och andra aktérer som
fastighetsagare och handlare.

Gaturum

Gaturum bildas genom samspel mellan gatan och kring-
liggande fasader. | Centrum prioriteras i férsta hand
fotgangare. Folklivet i gaturummet ska gynnas genom
gestaltningen. Utformningen ska ocksa stava efter att
sanka bilens hastighet och ta hansyn till oskyddade
trafikanter, sarskilt vissa grupper som ar mer utsatta,
exempelvis barn.

Trygghetsupplevelsen ska generellt starkas under hela
dygnet. Vid vissa platser som upplevs mer otrygga som
till exempel gangtunnlar kravs sarskild eftertanke.

Den befintliga gatunatsstrukturen ska behallas. Inom
stadskdrnan, som har en rutnatsstruktur, bor byggnader
inte inkrakta pa gaturummet, utan placeras i linje med
stadens rutnét, d v s inte sticka ut eller vara indragna i
kvarteret. Balkonger och skarmtak som gar ut i gatu-
rummet bor undvikas.

Upplevelsen av gaturummet ska mjukas upp genom
vegetation, mdéblering och detaljer. Markbelaggning kan

Gator skyltas med nummer och kvartersnamn. Foto: Holger Ellgard.

nyttjas for att tydliggéra gaturummets karaktar, tydlig-
gora vilka trafikslag ytan ar till fér och fér att markera
nar ett nytt gaturum bdrjar. Gatorna ska ha olika gestalt-
ning for att underlatta orienterbarheten och skapa plat-
skansla genom dess identitet. Utformningen bér vara
sjalvforklarande, tydlig och logisk. | Centrala stan skyltas
gator med nummer och kvartersnamn, enligt férlaga
fran Stockholm. Gaturummets utformning ska inga i det
stadsmiljoprogram eller liknande som ska tas fram.

Det offentliga rummet
och livet mellan husen

Samarbetet med Gehl arkitekter 2013 resulterade i en
rapport som betonar livet mellan husen, att det &r de
sociala straken och méanniskorna som ar det viktigaste,
inte de enskilda husen. Gatan ska ses som motesplats -
en mojlighet till mer &n rorelse, mojligheter att sitta och
stanna upp i gaturummet saval som att skapa plats for
kommersiella funktioner. Det ar viktigt med en balans
mellan icke-kommersiella uppehallsmgjligheter och
uteserveringar. Gronska, trad, lek och aktivitetsytor kan
integreras dar det ar mojligt. Gaturum, torg och parker
ska tas om hand pa ett sadant satt att uppfyller behoven
av sakerhet och trygghet under hela aret. Lds mer under
kapitel Métesplatser, mdlpunkter och strdk.

Aktiva bottenvaningar

En blandning av bostader och arbetsplatser efterstravas
i stadsdelen. Detaljplaner i Centrum ska darfér mojlig-
gora centrumverksamhet i bottenplan mot gata. Syftet
ar att aktivera gatumiljon och mixa funktioner i stdrre
utstrackning. Bostader och lokaler i entréplan bor utfor-
mas sa att de kan konverteras till butiker eller liknande.

Aktiva fasader med 6ppna bottenvaningar och entréer
mot gatan ger aktiva stadsrum med bra kontakt mellan
ute och inne, privat och offentligt. Framkomligheten och
tillgangligheten ar dock fortsatt viktig, gaturummet ska
kunna anvandas av alla. Aktiva fasader ar extra viktigt

i strategiska lagen langs huvudstrak och i anslutning

till motesplatser. Bottenvaningar bor avvika fran ovrig
fasad genom till exempel materialval och detaljering.

Pabyggnad nya
bostader

Bostader

Bostader

Bostader

Butik med entré X
ut mot gata " .

Principskiss for aktiva bottenvaningar i Centrala stan.
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Tillganglighet

Tillganglighet for alla ska vara en naturlig del av gestalt-
ningen. Det offentliga rummet ska ha fokus pa mannis-
kan och valkomna alla. Ett sammanhangande gatunat
med ledstrak skapar kontinuitet.

| plan- och bygglagen stalls tydliga krav pa tillgéanglighet.
Enkelt avhjalpta hinder ska undanrdjas till och i publika
lokaler som butiker, restauranger och biografer. Det
som ska atgardas ar till exempel nivdanpassade entréer,
ledstrak och skyltning. Fastighetsagaren ansvarar for att
enklare hinder atgardas. Storre insatser kan innebéara
samarbete mellan fastighetsagaren och vaghallaren.

Konst

Konstnarlig gestaltning av hog kvalitet skapar trivsel,
sammanhang och bidrar till att starka Skellefteas
stadsmassighet och identitet som konststad. Alla ska ha
mojlighet att uppleva konst i sin narmiljo. Konsten ska
spegla vart samhalle och lyfta fram nya idéer och behov
i den standigt pagaende utvecklingen av stadsrummet.
Konstnaren ar en av de spetskompetenser, som i sam-
verkan med ovriga funktioner, formar upplevelsen av
det offentliga rummet. Konstnarer bor involveras tidigt i
planeringsprocessen for att na ett gott resultat. Finan-
sieringen av den konstnarlig gestaltning ar en utmaning,
men har kan alternativa finansieringsmodeller med
férdel utvecklas mellan de olika férvaltningarna inom
kommunen. Enprocentsregeln ska aven omfatta storre
byggnationer som parker och torg.

LYFT FRAM OCH AKTIVERA KONST

Genom att utveckla satt att samtala kring konsten och
integrera den i var samtid far konsten en storre publik.
Det kan handla om att ta hjalp av belysning, skyltning,
trycksaker och applikationer for telefoner for att dka
intresset och kunskapen om konsten mitt ibland oss.

LYFT FRAM OCH AKTIVERA PLATSER MED
BERATTANDET SOM TEMA

Strak och motesplatser kan fortydligas genom offentlig
konst med berattandet som tema. En férutsattning ar
dock att &mnet fritt far tolkas efter de olika konstnarer-
nas profession, sa att konstnarlig kvalitet kan garanteras
i stadsrummets utformning. Den offentliga konsten

kan till exempel integreras i utvecklingen av strak som
Kanalgatan och Nord-Sydstraket eller i kulturella mo-

tesplatser som kulturhuset, Nordana kulturomrade och
Campus samt kopplingar dar emellan.

TILLFALLIGA KONSTPROJEKT

I samband med férandringar i stadsrummet kan tillfal-
liga konstprojekt vara ett satt att uppmarksamma
processen. Tempordra konstverk eller konstprojekt kan
vara en del i en invanardialog kring platsens utveckling.
Konstnarers undersdkande arbete med platsspecifika
verk eller tillfalliga projekt kan bidra till att starka tillho-
righet, skapa sammanhang och stolthet.

Kvalitetsprogram for Centrum

Kvalitetsprogram for Centrum innehaller malsattningar
och riktlinjer for utformning och méblering av det of-
fentliga rummet. Kvalitetsprogrammen och dess aktua-
litet redovisas nedan. Framtida uppdateringar ar tankta
att antas av facknamnderna, inte av kommunfullmak-
tige. Ett stadsmiljoprogram eller liknande, ar ett satt att
samla dessa fragor, och halla de enskilda programmen
levande. Tillganglighet for alla ar en viktig aspekt som
bor belysas an mer i kommande Stadsmiljoprogram.

BELYSNINGSPROGRAM

Belysningsprogrammet erbjuder riktlinjer fér komman-
de belysningsplanering fér gator av olika typer, gang-
och cykelvagar, torg och parker samt port- och fasad-
belysning i Skellefted Centrum. Belysningsprogrammet
omfattar férutom Centrala stan dven omradena kring
Stadskyrkan och Viktoriaplatsen. Programmet antogs av
kommunfullmaktige ar 2004. Slutsats: Behéver revideras.

UTESERVERINGSPROGRAM

Programmet visar pa kommunens évergripande vilja
kring utformningen av uteserveringar i det offentliga
rummet. Vid framtagandet har sakerhet, funktion,
estetik och tillganglighet varit viktiga fragor. Uteserve-
ringsprogrammet omfattar forutom Centrala stan dven
Alvsbacka fram till Manhemsgatan. Programmet antogs
av kommunfullmaktige ar 2007 och har reviderats ar
2016. Slutsats: Aktuell.

PARK- OCH GRONYTEPROGRAM

Programmet ska anvandas i det strategiska arbetet med
parker och grénytor. Syftet ar att skapa samsyn i arbetet
med parker och gronomraden. Park- och gronytepro-

“Citat i gadgatan, likt Drottninggatan i Stockholm”,

(Mitt i stan och Dréomstad)



grammet omfattar allmanna parker, anlagda gronytor,
tatortsnara skog och natur pa parkmark i kommunen.
Programmet ar an sa lange ett utkast. Slutsats: Ska far-
digstallas under ar 2016.

SKYLTPROGRAM

Fragor om skyltning av butiker och verksamheter
hanteras i Skyltprogrammet. Programmet reglerar vilka
skyltar som ar bygglovpliktiga och hur de ska utformas.
Skyltprogrammet omfattar hela Skellefted kommun.
Programmet antogs av kommunfullméaktige ar 2012.
Slutsats: Aktuell.

GATUMOBLERINGSPROGRAM

Gatumobler ar mobler pa offentlig plats, som bankar
och stora blomlador, men ocksd exempelvis skrapkor-
gar, racken och elskdp med mera. Gatumobleringspro-
grammet omfattar forutom Centrala stan alla centrum-
delar i kommunen (dven serviceorter). Programmet
antogs av kommunfullmaktige ar 2013. Slutsats: Aktuell.

PROGRAM FOR UTFORMNING AV FASADER,
FARGSATTNING, SKALA M.M.

Detta program ar ersatt med generella utformningsfra-
gor i denna plan. Slutsats: Behéver inte upprdttas.

EVENEMANGSSTRATEGI

Strategin anger ramar, inriktning och prioritering for
strategiska, organisatoriska och finansiella fragor kopp-
lat till arbetet med evenemang i Skellefted kommun.

Evenemangsstrategin antogs av kommunfullmaktige ar
2015. Slutsats: En mer detaljerad utredning om praktiska
forutséttningar for evenemang behévs.

INRIKTNING

+ Utgd fran den gdende manniskans sinnesupple-
velser och den manskliga skalan i allt byggande.

+ Varna om och utveckla siktlinjer och vyer, sar-
skilt mot alven och fondbyggnader.

+ Trappa ner byggnadshojden fran norr till soder.

+ Blanda bostader och arbetsplatser.

+ Planera sa att detaljplaner i Centrum mojliggor
centrumverksamhet i bottenplan mot gata.

+ Gora tillganglighet for alla till en sjalvklarhet i
gestaltningen.

+ Utveckla den offentliga konsten vidare for att ge
den en framtradande position i stadsmiljon.

+ Fortydliga strak och métesplatser genom offent-
lig konst med berattandet som tema.

« Mojliggora for tillfalliga konstverk/konstprojekt
att etablera sig i det offentliga rummet.

+ Beakta Byggnadsordningen vid upprattande av
detaljplaner samt bygglovprévning.

ATGARD

+ Ta fram ett stadsmiljéprogram eller liknande for
det offentliga rummet.

+ Lata enprocentsregeln for konstnarlig utsmyck-
ning dven omfatta storre byggnationer som
parker och torg.
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Trafik

Syftet med trafiksystemet ar att stodja en héllbar utveckling av Centrala stan som
innebar att yteffektiva och kapacitetsstarka transporter prioriteras fore stillasta-
ende. Centrum ska vara lattillgangligt for alla invanare och bestkare oberoende av
fardsatt. Trafiksystemet ska bidra till en attraktiv och levande stadskarna.

| en framtidsbild 6ver Centrala stans utveckling av den
fysiska strukturen, dar trafiksystemet ar en av flera
delar, sammanfattas inriktningarna fér det framtida
trafiksystemet. Transportsystemet kdnnetecknas av
effektiva transporter, en god samordning mellan olika
transportslag och dar resurssnala resor prioriteras. Cen-
trum ska vara tillgangligt for alla invanare och besokare
oberoende av fardsatt. Inom stadsdelen ska gang- och
cykeltrafik prioriteras framst. Las mer under kapitel
Framtidsbild.

| Centrum ar det tydligt att det finns behov av att anvan-
da marken mer effektivt. Eftersom utrymmet ar begran-
sat prioriteras gdende, cyklister och kollektivtrafik som, i
jamforelse med bilen, ar betydligt mer kapacitetsstarka
transportmedel och tar betydligt mindre yta i ansprak.

Trenden ar fortfarande att bildkandet 6kar och med en
vaxande befolkning i Skellefted maste vi skapa l6sningar
som gor det attraktivt att fardas pa annat satt an med
egen bil for att skapa en hallbar stad. Har &r medvetna
och langsiktiga insatser med beteendepaverkande
atgarder viktiga som komplement till planerade fysiska
atgarder i syfte att starka gang-, cykel- och kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft.

Exempel pa beteendepaverkande atgarder ar att kombi-
nera infrastruktursatsningar med kampanjer, att arbeta
med grona resplaner pa storre arbetsplatser, anpassade
atgarder for kollektivtrafik till specifika mal eller att ta
fram information kring hur byggherren kan bidra till
hallbart resande genom atgarder pa kvartersmark.

En forutsattning for att uppna malen for det framtida
trafiksystemet i Skelleftea ar att Skellefteborna har for-
staelse och acceptans for det dvergripande trafiksyste-
met. En utmaning ar att aterkommande forklara varfor
enskilda atgarder genomfors och dven hur de bidrar till
att uppna malen, som att till exempel minska biltrafiken
och att skapa ett attraktivare gang- och cykelvagnat.

Som ett underlag till planarbetet har tre konsulter redo-
visat forslag till trafiksystemldsning. Konsulternas arbete
resulterade i manga intressanta forslag till atgarder som
finns med i planen och det fortsatta utvecklingsarbetet.

Fragan som gav upphov till en éversyn av trafiksystemet
var fragan om framtida kopplingar éver dlven och hur
alven som barriar kan minskas for att knyta samman
inte bara Centrala stans delomraden utan hela staden
och dess stadsdelar. Brofragan ar en fraga for kommu-
nikationerna i hela staden och aven med trafikkonsul-
ternas forslag kvarstar fragan hur Skelleftea ska kunna
skapa ett langsiktigt hallbart och robust trafiksystem.

Med en ny E4 vid Ostra leden skapas ett alternativ

for genomfartstrafiken genom staden och den tunga
trafiken som innebar att miljopaverkan langs med
Viktoriagatan minskar. Parkbrons och Lejonstrémsbrons
status ar sadan att de langsiktigt inte kommer att kunna
fungera som lankar i ett lokalt trafiksystem for biltrafik.
Daremot kan de fungera som gang- och cykelbroar.
Behovet av forbindelser 6ver dlven i centrala och vastra
delen av staden kommer darfor att behdva provas i
framtiden dven om en ny E4 byggs och en konsekvent
satsning pa atgarder for att starka konkurrenskraften
for gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik sker.

Inriktningen i planen pa 1ang sikt ar darfor att reservera
platserna for de tva bast lampade brolagena i Centrala
stan - i Stationsgatans forlangning sdderut och i Lasa-
rettsvagens forlangning sdderut. Ett reservat innebar att
platserna inte far exploateras pa ett satt som stanger
mojligheten for en bro i framtiden.

INRIKTNING

+ Ge samtliga trafikslag god tillganglighet till
Centrum.

* Prioritera trafikslagen enligt féljande ordning:
fotgangare, cyklister, kollektivtrafik, biltrafik.

« Arbeta for att langsiktigt forandra resvanor
genom beteendepaverkande atgarder.

* Reservera platserna i Stationsgatans forlangning
soderut och i Sédra Lasarettsvagens forlangning
soderut for eventuella framtida broar.

« Oka géng- och cykeltrafiken och kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft.

* Flytta E4 till Ostra leden och dess férlangning.
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Gangtrafik

Som fotgangare tar du dig fram pa ett miljévanligt och
halsoframjande satt, dessutom bidrar fotgangare till ett
rikt stadsliv. FOr att 6ka antalet fotgangare ar det viktigt
att skapa trygga, trafiksakra och attraktiva gangstrak.

Vi vill skapa en mer levande och attraktiv stadskarna
dar manniskor kan traffas for att fika, shoppa eller bara
strosa runt. | stadskarnan ska darfor de gdende ha
hogst prioritet och gatorna ska utformas for gaende.
Biltrafiken ska anpassas till max 30 km i timmen.

Huvudnatet for gangtrafik binder samman de stora
malpunkterna inom Centrala stan och kopplar ihop
stadsdelen med angransande stadsdelar.

Nygatan ar det sjalvklara ost-vastliga straket som idag
ar det stora handelsstraket, och bor vidareutvecklas.
Tradgardsgatan har stor potential som gangstrak da
det forbinder ett framtida resecentrum och kulturhus
med torget, Stadsparken, alvbrinken och via Parkbron
sdderut mot ett nytt Sédertorg och vidare dsterut mot
Campus via Bockholmsvagen. Parkbron foreslas bli en
gang- och cykelbro. Pa sa vis kan fotgangarna fa mer
utrymme och en mer attraktiv och saker géngférbindel-
se Over alven med breda ytor for gdende och cyklister
avskilda fran varandra. Det blir en viktig lank for att
knyta ihop s6dra och norra sidan av alven. En saker och
attraktiv bro 6ver dlven behdvs for att fler ska valja att
ga eller cykla till och fran Centrum.

En ny utformning av Kanalgatan foreslas for att mildra
barriareffekterna och skapa ett lugnare gaturum med
plats for stadsliv och moten. Dessa strak utgér de priori-
terade strdken i stadsdelen. Las mer under kapitel Strdk.

Huvudnatet for gangtrafik ska dven koppla ihop Cen-
trala stan med viktiga malpunkter utanfor stadsdelen.
P4 norra sidan om &lven blir Sédra Jarnvagsgatan en
viktig 1ank som leder till och fran resecentrum och boér
ges en valkomnande gestaltning. Lasarettsvagen som
gar i nord-sydlig riktning i den vastra utkanten av stads-
delen utgor ett gangstrak som kopplar samman med
Balderskolan, Nordana och &ven norrut mot Skellefted
lasarett. Nar E4 flyttas ut fran centrala Skelleftea kan

Viktoriagatan utformas till en mer stadsmassig gata med
och bli ett mer inbjudande gangstrak. Pa sddra sidan
om alven ar Bockholmsvagen/Krukmakargatan och
Brogatan naturliga delar av huvudnatet for gdende och
knyter samman Parkbron/Sédertorg med stadsdelarna
Anderstorp, Sunnana och Sérbéle.

For att tydligt koppla ihop Centrala stan med &vriga de-
lar av staden har nya passager identifierats som sarskilt
viktiga. Tradgardsgatan forlangs norrut med en ny, bred
passage under jarnvagen och Bockholmsvagen for-
langs 6sterut med en ny passage under E4 vid Campus.
Bockholmsvagen bor aven fa en forbattrad utformning
for fotgangare for att tydliggdra lanken som ett viktigt
gangstrak i ost-vastlig riktning. Passagerna éver E4/
Viktoriagatan i Nygatans och Kanalgatans férlangning
samt 6ver Kanalgatan i Tradgardsgatans forlangning ar
viktiga for att forbattra framkomligheten for gdende och
minska barridren som E4/Viktoriagatan och Kanalgatan
utgor i dagslaget.

Tillganglighetsanpassning av den fysiska miljon for per-
soner med funktionsnedsattning ar av sarskild betydel-
se. | Centrala stan ska trafikmiljon upplevas som trygg,
trivsam och tillganglig, utformad fér alla.

INRIKTNING

* Forbattra huvudnatet for gangtrafik sa att det
upplevs tryggt och sakert, med god tillganglighet
och framkomlighet.

* Minska barriarer.

+ Separera fotgangare och cyklister.

ATGARD

+ Bygga nya passager under jarnvagen i Trad-
gardsgatans forlangning och under E4 i Bock-
holmsvagens forlangning.

+ Forbattra passager 6ver E4/Viktoriagatan i Ny-
gatans och Kanalgatans forlangning samt over
Kanalgatan i Tradgardsgatans forlangning.

+ GOra om Parkbron till en gdng- och cykelbro.

"En lagom storlek pa staden, mysig. Man vet var

allting finns, gdngavstand till manga platser ",

(Ungdomarnas Skellefted)



O Forbattrade passager

%‘é- Nya passager

s Huvudnat gangtrafik

Huvudnat gangtrafik.

55



56

Cykeltrafik

Det finns en stor potential att dverféra kortare resor
fran bil till cykel i Skelleftea. For att cykeln ska kunna
konkurrera med bilen &r sammanhangande strak av hog
kvalitet och attraktiva cykelparkeringar i centrala lagen
viktiga forutsattningar. Sarskilt viktigt for att 6ka cykelns
konkurrenskraft i férhallande till bilen ar att skapa nya
cykelférbindelser dar det férekommer barriarer.

For att 6verbrygga de befintliga barriarerna i bade nord-
sydlig och Ost-vastlig riktning har ett antal kopplingar
lagts till Skellefteds befintliga cykelnat. | Centrala stan fo-
reslas att nya huvudcykelstrak, med god framkomlighet
och sakerhet, byggs langs med Kanalgatan, Stationsga-
tan och Sodra Lasarettsvagen. Huvudcykelstraken langs
med Sodra Jarnvagsgatan och Bockholmsvagen byggs ut
sa att cykelvagnatet blir ssmmanhangande.

Nya gang- och cykelpassager féreslas under E4 vid
Campus och under jarnvagen i Tradgardsgatans forlang-
ning. Passagerna Over E4/Viktoriagatan i Storgatans och
Kanalgatans férlangning ar viktiga for att forbattra fram-
komligheten for cykel och minska barriaren som E4/
Viktoriagatan utgor i dagslaget. De nya och férbattrade
passagerna ger huvudcykelstraken snabba forbindelser
med andra stadsdelar. Med valfungerande huvudcykel-
strak i 6st-vastlig och nord-sydlig riktning bor cykeltra-
fiken pa Nygatan och Tradgardsgatan kunna minskas
for att forhindra konflikter mellan gadende och cyklister.
Cyklister ska kunna anvanda Nygatan och Tradgards-
gatan som angoring till stadskarnan pa fotgangarnas
villkor och vissa tidpunkter under dygnet.

Parkbron gors om till en gdng- och cykelbro. Den storsta
positiva effekten ar att det blir betydlig battre forutsatt-
ningar for fotgangare och cyklister jamfort med idag da
de maste samsas med biltrafiken eller dela pa en smal
gangbana. Det ger ocksd konkurrensfordelar, fler byter
bilen mot en promenad eller cykeltur till sin arbetsplats
i Centrum. Ju fler som valjer bort bilen, ju mer plats
lamnar de fér dem som av nagot skal maste eller vill
anvanda bilen, vilket ar positivt for trafikbelastningen
och luftmiljén i Centrum.

Bron byggs om med tydliga ytor for gdende, pendlings-
cykelvag for att 6ka framkomligheten for cyklister samt
motesplatser. Da blir bron mer an en transportvag, som
far en annu viktigare roll i Skellefteds trafiksystem.

Da Parkbron gors om till en gang- och cykelbro ar

det viktigt att man férbattrar kopplingarna till bron.
Exempelvis bor Brogatans cykelvag utvecklas for att 6ka
cyklisternas framkomlighet genom exempelvis cykeld-
verfarter dver lokalgator, cykelprioritering i trafiksigna-
lerna Skramtraskvagen - Brogatan samt avsatta gratis
parkeringsplatser for cykel i parkeringshus.

Cykelparkeringsméjligheter, aven for andra typer av
cyklar som ladcykel, behéver forbattras i Centrum, dar
det pa vissa platser rader brist pa cykelparkering. Om
ordnade cykelstall saknas parkeras cyklarna lite hur som
helst, vilket ger ett rorigt intryck och ar ett hinder for
bland annat personer med synnedsattning.

Cykelparkering ska finnas i anslutning till huvudcykelna-
tet och vid malpunkter. Framfor allt behovs ytterligare
parkeringsplatser for cykel pa Kanalgatan i anslutning till
torget, kulturhuset och resecentrum. Fler vaderskydda-
de cykelparkeringsplatser ska finnas i anslutning till hu-
vudnatet och parkeringshus férses med cykelparkering.
| planeringen fér ny bebyggelse ar det viktigt att stalla
krav pa &ndamalsenlig cykelparkering i fastigheterna, vil-
ket kan astadkommas genom att en ny parkeringsnorm
aven innehaller en norm for cykelparkering.

For att investeringar i cykelvagnatet ska fa 6nskad effekt
kravs samtidigt en tydlig marknadsforing och beteende-
paverkande atgarder. Att kontinuerligt skapa en positiv
syn pa cykling ar grundlaggande for att lyckas i arbetet
med att fa fler att cykla.

INRIKTNING

+ Koppla ihop huvudcykelnatet i 6st-vastlig och
nord-sydlig riktning genom stadsdelen.

+ Forbattra cyklisters framkomlighet och trafiksa-
kerhet.

* Minska barriarer.

« Se till att det finns god tillgdng till cykelparkering
i Centrum.

+ Separera fotgangare och cyklister.

ATGARD

+ Gora nya huvudcykelstrak langs med Kanalga-
tan, Stationsgatan och Sodra Lasarettsvagen.

+ Bygga ut huvudcykelnatet Iangs med Sédra
Jarnvagsgatan och Bockholmsvagen.

+ GOra om Parkbron till en gdng- och cykelbro.

+ Ta fram nya passager under jarnvagen i Trad-
gardsgatans forlangning och under E4 i Bock-
holmsvagens forlangning.

+ Forbattra passager 6ver E4/Viktoriagatan i
Kanalgatans och Storgatans forlangning.

+ Tafram en ny parkeringsnorm dar en norm for
cykelparkering finns med.

+ Ta fram fler cykelparkeringsplatser.




Férbattrade passager

Mya passager
Huvudnat cykeltrafik

Nya lankar cykeltrafik

Huvudnat cykeltrafik.
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Kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ
behovs god tillgénglighet till viktiga malpunkter och
smart utformning, bra framkomlighet med snabba resti-
der, enkla byten och en tydlig struktur for trafikforingen.
For att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft ska
férandringar av linjenat och turtathet ses dver kontinu-
erligt.

Det forslag som berdr stadsbussarna mest ar forand-
ringar av trafikféringen pa Parkbron, som foreslas
omvandlas till en gang- och cykelbro. Idag &r det linje 3
och 30 som trafikerar Parkbron. Da Parkbron omvand-
las maste linjedragningen for linjerna istallet flyttas 6ver
till Viktoriabron.

Linje 3 passerar idag via hallplatserna Forskargatan och
Bockholmsvagen och har darfor bra tillganglighet till
Campusomradet. Da linjen flyttas till Viktoriabron maste
dessa hallplatser tas bort och narmaste hallplats for
Campus blir vid Skrdmtraskvagen. For norrgaende trafik
pa E4 saknas hallplatser soder om &lven vid Campus och
norr om alven vid Viktoriagatan. | riktning mot Cen-
trum skulle det darfor behovas en hallplats mitt emot
Campus bade for lokal- och lanstrafiken. Vid Campus

ar problemet att en tillganglig passage av E4 saknas. E4
ar utpekad som en prioriterad vag for kollektivtrafiken

i den nationella vagdatabasen. For att utveckla kollek-
tivtrafiken skulle det &ven behovas busshallplatser pa
norra sidan av Viktoriabron i Centrum.

Linjerna 1 och 10 fran Anderstorp fardas idag pa Vikto-
riabron mot Centrum. Framkomligheten paverkas vid
vissa tillfallen av den kobildning som blir vid trafiksig-
nalerna vid korsningen med Storgatan. Samma effekt
kan uppsta for linjerna 3 och 30 da dessa flyttas till E4/
Viktoriagatan.

Den biltrafik pa E4 som svanger vanster in pa Kanalga-
tan paverkar bussarna. Det ar vid de tillfallen da gron-
tiden for vanstersvangen inte hinner avveckla trafiken
som detta kan pdverka enstaka bussar.

Idag ar trafiksignalerna langs E4 samordnade under en
stor del av dygnet for att prioritera biltrafiken langs E4
genom Skellefted. Vid de tillfallen da inte samordningen
ar inkopplad skulle det finnas majlighet att inféra buss-
prioritering i trafiksignalerna sa att de inte behéver
stanna vilket skulle 6ka deras framkomlighet.

Det ar viktigt att kollektivtrafiken hela tiden utvecklas sa
att den kan bli ett alternativ till bilen for, i férsta hand,
de som arbetspendlar till och fran Centrum. Det ar
manga pusselbitar som maste samverka for att utveckla

linjenatet: tidtabell, busskorfalt, prioritering i trafiksigna-
ler, bussarnas utformning och komfort, realtidssystem
mm.

Bedémningen ar att Parkbron som gang- och cykelbro
inte far nagon stor negativ paverkan pa linjerna 3 och
30. Beroende pa hur trafiksignalerna i korsningen med
Kanalgatan kan klara av en 6kad vanstersvangande bil-
trafik kan det paverka bussarnas framkomlighet under
vissa korta tider under vardagar. En 6kad biltrafik kan
vid vissa tillfallen fa en negativ inverkan pa busslinjerna
norrut genom en forlangd kortid.

Nar Kanalgatan och Viktoriagatan byggs om ska fram-
komlighet for kollektivtrafiken forbattras. Centrumhall-
platsen forskjuts vaster om Tradgardsgatan, alternativt
osterut mellan torget och Hornellgatan. De tva alterna-
tiva placeringarna beror pa att antalet hallplatslagen
och ytan for detta maste utredas vidare. Las mer under
kapitel Métesplatser och mdlpunkter.

Centrumhallplatsen, tillsammans med de nya hallplats-
ldgena pa Viktoriagatan vid Nygatan, pa E4 vid Campus
och Brogatan/Skramtraskvagen gor att busstrafiken
anknyter direkt till stadsdelens prioriterade strak.

Lokal- och regionaltrafik ska angdra resecentrum, las
mer under kapitel Norrbotniabanan och Resecentrum.

INRIKTNING

+ Forbattra kollektivtrafikens framkomlighet.

+ Se till att busshallplatser erbjuder god fram-
komlighet for bussar och god tillganglighet
for alla resenarer, narhet till cykelparkering,
vaderskydd, tydlig information och skyltning fér
resendrerna.

+ Placera busshallplatser pa bada sidor av gatan
for att skapa en tydlighet for resenarerna.

ATGARD

+ Placera en ny centrumhallplats pa Kanalgatan.

« GOra en ny gang- och cykelpassage under E4 vid
Campus.

+ Placera nya hallplatslagen pa Ostra sidan av E4 i
héjd med Campus och Nygatan.

+ Placera ett nytt hallplatslage pa norra sidan
Skramtraskvagen vid korsningen med Brogatan.




@ Hallplats

w—  Huvudnat kollektivirafik
= = = Regional kollektivtrafik

Huvudnat kollektivtrafik.
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Biltrafik

Skelleftearegionen tacker en stor yta och det &r av stor
betydelse for stadens attraktivitet att det ar enkelt att ta
sig till och fran Centrum med bil, eftersom bilen &r och
fortsattningsvis kommer vara en viktig del i trafiksys-
temet. Framtidens utmaning ligger i att fortsatt kunna
nyttja bilens férdelar och samtidigt minska dess nega-
tiva konsekvenser. Foreslagna atgarder ska bidra till att
skapa ett rikt stadsliv, renare luft och en plats dar bade
manniskor och centrumhandeln trivs. Det innebar att
biltrafiken i de centrala delarna ar i balans med andra
kvaliteter.

Bilister ar, precis som alla andra trafikantgrupper, en del
av stadslivet, men i Centrala stan ska gdende, cyklister
och kollektivtrafiken prioriteras hogre an bilisterna. Det
begransade utrymmet betyder att anvandningen av
tillganglig yta behover effektiveras for att ge plats for,

i forsta hand, manniskor och stadsliv. Det innebar att
biltrafikens utrymme kommer att minska till férdel for
de andra trafikslagen. Det finns malpunkter i Centrum
som det ska vara enkelt att na med bil, centrumhandeln
ar ett exempel. Genomfartstrafiken ska minska och
besdkare ska enkelt hitta en parkeringsplats.

Gatunatet som omger Centrala stan ska halla en god
framkomlighet for biltrafik, men inom stadsdelen anpas-
sas gatunatet for 1ag hastighet med korsningar som
prioriterar framkomlighet och sakerhet for gaende och
cyklister.

Stadskarnor utformas i férsta hand fér handel, bosta-
der, service och méten mellan manniskor. Att i samma
miljéer I6sa framkomlighet och tillganglighet for olika
transportfordon ar en utmaning. Godstransporter om-
fattar allt fran varudistribution, sophantering och varor i
hantverkares fordon till de godstransporter konsumen-
ten utfor sjalv vid inkop.

En utveckling av strak for gdende och cykel, tillika han-
dels- och restaurangstrak, dar gatuytorna aven anvands
for utemoblering och uteserveringar, staller krav pa att
aven beakta godstransporternas behov av tillganglig-
het. Det kan aven bli aktuellt att hitta alternativa former
for transporterna. Det kan exempelvis handla om att
tiderna for leverans kan anpassas till varumottagarnas
behov och att samorda transporter.

En stor forandring av trafiksystemet som foreslas ar
att Kanalgatan byggs med ett korfalt i vardera riktning.
Kanalgatans karaktar som huvudgata behalls, men for-
andringarna bidrar till att omvandla Kanalgatan till ett
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Idéskiss Viktoriagatan. lllustration av Iterio.



I attraktivt gaturum med minskad biltrafik. Lds mer om
Kanalgatan under kapitlet Strdk.

En annan stor férandring ar att Parkbron foreslas bli en
gang- och cykelbro, vilket innebér att storre del av den
biltrafik som idag kor pa Parkbron flyttas till Viktoria-
bron. Skalet till att stanga Parkbron for biltrafik ar att
kunna skapa en séker och attraktiv passage éver dlven
for gaende och cyklister.

En stangning av Parkbron for den biltrafik som fardas
norrut in mot Centrum gor att dagens trafik maste
soka sig till Viktoriabron eller Lejonstromsbron for att
passera alven. Av de ca 3 000 fordon som en vardag
kor dver bron sa ar bedémningen att 2/3 kommer vélja
Viktoriabron.

Parkbron som en gang- och cykelbro kommer framst
paverka morgontrafiken vilket ger en 6kad trafik pa de
andra broarna och da framst Viktoriabron. Den tillkom-
mande trafiken pa E4 Viktoriagatan kommer att svanga
vanster till Storgatan och Kanalgatan eller fortsatta E4
norrut beroende pa malpunkt. Bedémningen ar att det-
ta inte kommer att fa en negativ paverkan pa trafiksig-
nalerna i korsningarna. Dar den 6kade trafiken kommer
att markas mest blir pa Viktoriabron in mot Centrum.
Nar kdande trafik far gront i den forsta trafiksignalen ar
den "grona vag” som finns i trafiksignalerna gjord sa att
de som far gront i regel ocksd kommer igenom eller kan
svanga vanster i de efterféljande korsningarna.

Det uppmatta biltrafiklddets fordelning éver dygnet
indikerar inte nagot tydligt samband mellan trafikens
variation pa Parkbron och butikernas 6ppettider. Den
storsta trafiktoppen ar pa morgonen kl. 06-08. Flodesva-
riationen pa bron ar typisk for en vag dar bilister aker till
jobbet pa morgonen. Fér de som tar bilen in till Centrum
kan fragan om var det finns en ledig parkeringsplats ha
storre betydelse an att det gar att kora over Parkbron el-
ler inte. Tillgangen till parkeringsplatser och malet med
bilresan paverkar i hog grad var bilister valjer att handla.

En andrad funktion av Parkbron till gang- och cykelbro
kraver fortsatta analyser av effekter och konsekvenser
for bil- och busstrafiken. Ett alternativ ar att undersoka
om det finns majlighet att under en period stanga bron
for bil- och busstrafik, informera om syftet, marknadsfo-
ra mojligheterna och da mata vilken férandring det blir
av gaende, cyklister, bussresenarer och hur biltrafiken
paverkas och férandras.

Det bér aven 6vervagas studier om hur besékarna tar
sig till Centrum och vilka syften de har. Det ar aven
viktigt att se 6ver hur personal pa storre arbetsplatser
reser till och fran arbetet, och vad som kan goéras for att
paverka deras resande.

Sodra Lasarettsvagen foreslas 6ppnas upp mellan Ka-
nalgatan och Nygatan for att ge bilister en 6kad tillgang-
lighet till parkeringshuset Ekorren. Korsningen Kanalga-
tan/Lasarettsvagen byggs om och anpassas till den nya
sektionen pa Kanalgatan och Soédra Lasarettsvagen.

En ny E4 i Ostra leden kommer att avlasta
Viktoriagatan/-bron och en stor del av den tunga tra-
fiken flyttas ut fran Centrala stan vilket ger betydande
positiva effekter for luftkvaliteten, bullernivaerna, trafik-
sakerheten och framkomligheten fér kvarvarande trafik
pa Viktoriagatan. Nar E4 far en ny strackning utanfor
stadsdelen kan Viktoriagatan omformas till en stads-
massig huvudgata.

En ny Viktoriagata kan utformas med gangbanor
placerade narmast husfasaderna och dubbelriktade
cykelbanor pa bada sidor av gatan vilket leder till en hog
tillganglighet och minskar behovet av att korsa Viktoria-
gatan i de mest trafikerade delarna. | anslutning till de
nya hallplatserna vid Nygatan kan Viktoriagatan forses
med busskérfalt for att bussarna enkelt ska kunna
stanna och slappa av och pa resenéarer och sedan ha full
framkomlighet ut fran hallplatsen.

PARKERING

Totalt sett finns det tillrackligt med bilplatser i Centrala
stan och Centrum. Dock kommer en framtida fortatning
av bostader, fler arbetsplatser och ett utékat handels-
utbud att stélla krav pa en foréandrad anvandning av
befintliga platser. En analys av dagens parkeringssitua-
tion i Skellefted visar bland annat att avgifterna gagnar
de som langtidsparkerar. Det finns ett stort behov att fa
en taxa med lag avgift under kort tid (handel) samt 6ka
avgiften for langre tid (boende och arbetsparkering).
Nuvarande parkeringsnorm ar omodern och en ny
flexiblare norm behdvs. Parkeringsldsningarna har stor
inverkan pa mojligheterna att minska ondédig biltrafik till
forman for gang- och cykel- samt kollektivtrafik.

Kommunen ska med denna plan som grund darfér gora
en 6éversyn av parkering. For att mojliggéra nya parke-
ringslosningar kravs ett antal atgarder, som bland annat
omfattar:

«  Overgripande riktlinjer fér parkering.

*  Enny parkeringsnorm.

«  Oversyn av parkeringstaxor.

+  Forslag pa modell fér finansiering av nya parke-
ringsanlaggningar.

Oversynen ska aven belysa féljande fragor:

Starkt attraktionskraft for Centrum i Skelleftea
Centrum ska vara ett nav for handel, service och verk-
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samheter som ska vara lattdtkomliga till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik och med bil. Det géller daremot att
hitta en balans mellan de olika satten att forflytta sig.

Starkt handel i Centrum

Gatumark bor i forsta hand anvandas for av- och pastig-
ning samt av- och palastning eller for drenden dvs kort-
tidsparkering for handel och olika former av besok.

Fler bostader i Centrum - fértatningar och tillbyggnader
staller krav pa nya parkeringslésningar.

Férbattrad parkeringsnorm

Normen ska tillgodose det verkliga behovet av parkering
utan onddigt sléseri med markytor och 6kade kostnader
for exploatdr, boende eller naringsidkare. Nya parke-
ringsnormer bor utformas sa att de inte bidrar till 6kat
bilresande.

Placering av parkeringsplatser

Gangavstandet till parkeringsplats kan anvandas for att
paverka efterfragan pa parkering och alternativa trans-
porter. Ett langre eller kortare avstand ger minskad eller
okad efterfragan.

Samnyttjande av parkering

| Centrum kan kommunen verka for att stimulera sam-
ordning och samnyttjande av parkeringar for att pa sa
satt effektivisera markanvandningen och sanka kostna-
derna for parkeringar.

Hela resan

Parkering kan stddja en positiv utveckling av de kollek-
tiva transporterna, gang- och cykel samt gora dem till ett
attraktivt val. Platser dar manniskor byter transportsatt
ar strategiskt viktiga for att hela resan ska bli attraktiv.

Utformning av parkeringsplatser och anslutande
gangvagar

Nar bilisterna lamnat bilen vid parkeringsplatsen blir
de i regel gangtrafikanter. Om exempelvis en arbets-
platsparkering placeras langre fran arbetsplatsen ar det
viktigt att gdngvagen daremellan ar saker och upplevs
trygg och trevlig.

Cykelparkeringar

Cykelparkeringens betydelse for valet av cykel som
fardmedel bor fortydligas. Cykelparkering vid bostader
och arbetsplatser bor i hogre grad an idag ordnas pa
kvartersmark. Uppvarmda cykelparkeringsgarage bor
byggas pa strategiska platser.

Parkeringsplatser for grupper med tillstand

De som behdver mer tillganglighet ska uppleva att de
tagits om hand och att deras behov har tillgodosetts pa
ett rimligt satt.

Oversynen kommer att ta ett helhetsgrepp om parke-
ring och i denna plan lyfts darfor endast nagra évergri-
pande inriktningar samt forslag till atgarder kopplade till
férandringar av vissa gator.

Nya parkeringshus som kompletterar de aldre foreslas
i direkt anslutning till gdngstraken. Andelen gatuparke-
ring begransas inom Centrum, till férdel for korta stopp
som pa- och avstigning, varuleveranser och korttidspar-
kering. Vid jarnvagen, i anslutning till nya resecentrum
finns utrymme att skapa en storre parkeringsanlagg-
ning.

For att effektivisera de parkeringshus som redan finns
foreslas att de forhyrda parkeringsplatserna i parke-
ringshuset Brinken flyttas till parkeringshuset Pantern,
som ligger vid Skeppargatan. Parkeringshuset Brinken i
Stadshuset, som idag ar det storsta parkeringshuset och
|att att kdra i, ar bast for allmanheten.

INRIKTNING

+ Arbeta for att gatunatet som omger Centrala
stan har en god framkomlighet for biltrafik,
och att gatunatet i stadsdelen anpassas for lag
hastighet.

+ Arbeta med béde fysiska och beteendepéaver-

kande atgarder for att minska genomfartstrafik

som inte har sin malpunkt i stadskarnan.

Prioritera parkering for boende och besdkare

fore arbetsplatsparkering.

* Verka for att stimulera samordning och samnytt-
jande av parkeringar.

+ Gora konsekvensanalyser for handelns logistik
och godstransporter i samband med detaljpla-
nering.

ATGARD

* Bygga om Kanalgatan.

+ GOra om Parkbron till en gdng- och cykelbro.

+ Oppna upp Sédra Lasarettsvdgen mellan Kanal-
gatan och Nygatan.

+ Bygga om Viktoriagatan till en stadsgata nar E4
flyttas till Ostra leden.

+ Flytta de forhyrda parkeringsplatserna i parke-
ringshuset Brinken till parkeringshuset Pantern.

+ Bygga parkeringshus i direkt anslutning till
gangstraken.

+ Genomfora en 6versyn av parkering.




B v
Q Ny parkeringsanlaggning
@ sefintiigt parkeringshus

- Huvudnat biltrafik
=== Nylank biltrafik

=

Huvudnét biltrafik och stérre parkeringsanlaggningar.
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Norrbotniabanan och resecentrum

En effektiv kustjarnvag skulle forstarka godstrafiken i landet, och mdjliggora per-
sontrafik mellan Norrlandskustens stader. Med Norrbotniabanan skulle trans-
portkostnaderna sankas kraftigt och restider langs kusten halveras. Ett forverkli-
gande av Norrbotniabanan medfor att nya resecentrum maste skapas langs hela
strackan. Ett resecentrum ar en viktig del i ledet att 6ka kollektivtrafikresandet i

Skelleftea.

Norrbotniabanan

Alla jarnvagsutredningar for Norrbotniabanan ar klara.

| den nationella planen fér transportsystemet 2014-
2025 finns den dock inte med som ett prioriterat objekt.
Detta har gjort att dven planeringen av resecentrum har
stannat av. Under 2015 har EU-kommissionen beslutat
att Norrbotniabanan ar ett av de projekt som far stod
att ta fram en jarnvagsplan for strackan Umea-Skellefted
och studier for Norrbotniabaneprojektet.

Planeringsforutsattningen ar att jarnvagen kommer att
ga i markplan genom Centrum, med maximalt tre spar. |
jarnvagskorsningen med Lasarettsvagen ar inriktningen
att gatan sanks for att passera under jarnvagen med
anslutningar till vag 95/Norra Jarnvagsgatan. Fortsatta
utredningar far visa om fri hojd for fordon klaras i
passagen under jarnvagen och om uppvarmning av
gatan ska ske med anledning av gatans lutning norr om
jarnvagen.

Alternativt kan Lasarettsvagen stangas av vid korsning-
en med jarnvagen och istallet kan en planskild passage
goras for biltrafik under jarnvagen vid Nordlandergatan.
Passagen under jarnvagen ar planlagd sedan tidigare i
stadsplan fran 1977. Vid Lasarettsvagen kan da en pas-
sage goras under jarnvagen for gaende och cyklister.

Resecentrum

Ett resecentrum ar en viktig del i ledet att 6ka kollek-
tivtrafikresandet i Skellefted. Resecentrum boér vara
ett landmarke for staden och huvudentrén ska ligga i
fonden pa Tradgardsgatan, dar aven en ny gang- och
cykelpassage foreslas till Norrbole.

Resecentrumomradet ska inrymma resecentrumfunktio-
ner med integrerad handel, bussterminal med ett 10-tal
hallplatslagen, cykelparkering med ett 100-tal platser,
bilparkering med minst 500 platser.




| det fortsatta arbetet bdr bland annat féljande utredas:

+  Kopplingen mot kvarteret Perseus (nuvarande
busstorget).

+  Passagen over SOdra Jarnvagsgatan.

+  Anslutningen till Tradgardsgatan.

+  Passagen for gdng- och cykeltrafik fran Norrbéle till
Centrum.

+  Hojdskillnaderna mellan Norrbdle och Sédra Jarn-

vagsgatan.

Angoring regionalbussar
och lokalbussar

De tva huvudalternativen for regional- och lokalbus-
sarnas linjedragning och bussterminal/angoring ar
antingen pa sodra sidan sparen, i anslutning till Sodra
Jarnvagsgatan eller pa norra sidan sparen i anslutning
till Norra Jarnvagsgatan. Problematiken ligger i att gora
en avvagning mellan alternativen fér anslutande fardva-
gar med in- och utfarter, plats for angoring, koppling till
spartrafik och lokalbussar och sammanhang i staden.

Om angoring ska ske norr om jarnvagen via passage
under jarnvagen fardas regional- och lokalbussarna fran
Oster via E4 och vag 95/Norra Jarnvagsgatan om ramper
kan byggas mellan dessa vagar vid trafikplatsen E4/vag
95. | annat fall far bussarna fardas via Kagevagen som
l&dnk mellan E4 och vag 95/Norra Jarnvagsgatan. Fran
vaster kan bussarna angora via Kanalgatan, Lasarettsva-
gen och Sodra Jarnvagsgatan (alternativt Norra Jarn-
vagsgatan om fri hojd klaras i planskild passage med
jarnvagen).

Om angoring ska ske séder om jarnvagen behdver
regional- och lokaltrafiken till och fran resecentrum fran
Oster angora via gatorna E4/Viktoriagatan, Kanalgatan,
Skeppargatan och Sodra Jarnvagsgatan. Fran vaster far-
das bussarna via Kanalgatan, Stationsgatan och Sédra
Jarnvagsgatan till och fran resecentrum.

Det norra alternativet forordas da det skulle ge tra-
fikmassiga fordelar och mindre negativ paverkan pa
luftkvaliteten i Centrum.

INRIKTNING

+ Hantera fragor om resecentrums funktioner och
angoring till resecentrum i jarnvagsplanen for
strackan Umea-Skelleftea.

+ Lata jarnvagen ga i markplan och omfatta maxi-

malt 3 spar.

Fortsatta fora dialog med Trafikverket om nya

ramper vid trafikplatsen E4/vag 95 Norra Jarn-

vagsgatan.

Angdra resecentrum norr om jarnvagen.

Principskiss utbyggnad ramp E4 Norra Jarnvégsgatan.
lllustration av Iterio.
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Klimatforandringar

En framsynt stadsplanering kan minska var klimatpdverkan, och den fysiska pla-
neringen kan dven underlatta hanteringen av de klimatforandringar som kommer

genom klimatanpassning.

Den globala pagaende klimatférandringen ar en stor
utmaning som hela var varld star infor. | Skelleftea for-
vantas dkade medeltemperaturer, fler varmebdljor samt
en 6kad nederbdrdsmangd. Klimatférandringarnas ef-
fekter kan dock paverkas genom en medveten planering
och olika atgarder.

Begransa klimatpaverkan

Ett av de 16 miljomalen ar "begransad klimatpaverkan”.
For att hantera utmaningen att stalla om till en hallbar
utveckling kravs ett fortsatt omfattande férandringsar-
bete med djarva visioner, konkreta mal och atgarder.
Den fordjupade 6versiktsplanen for Centrala stan inne-
haller inriktningar och atgarder som kan hjalpa till att
begransa klimatpaverkan.

Att skapa effektivare resmojligheter, minska onddiga
transporter, genomfora hallbara inkép och 6ka kun-

skapen om klimatsmarta val ar ytterligare nagra viktiga
insatser som kan minska utslappen av vaxthusgaser. En
effektiv kustjarnvag, Norrbotniabanan, skulle forstarka
godstrafiken i landet och aven méjliggéra en effektiv
persontrafik mellan Norrlandskustens stader.

Att prioritera gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik
fore biltrafik ar en viktig del i att begransa klimatpa-
verkan. Det ar viktigt att arbeta med bade fysiska och
beteendepaverkande atgarder for att minska onédig ge-
nomfartstrafik som inte har sin malpunkt i stadskarnan.
En val utbyggd kollektivtrafik och férbattrade forutsatt-
ningar for gang- och cykeltrafik minskar koldioxidutslap-
pen.

Skellefted kommuns Riktlinjer for hallbart byggande och
Trabyggnadsstrategi ar exempel pa styrdokument som
bidrar till att begransa klimatpaverkan. Riktlinjer for
hallbart byggande syftar till att reglera och kompensera
den "hallbarhetsskuld” alla byggprojekt innebéar da vi tar
resurser i ansprak, och aven att fora vidare erfarenhet
till ny kunskap i kommande byggprojekt. Trabyggnads-
strategin visar kommunens vilja att verka for ett hallbart
byggande och hdja motivationen att fler ska valja att
bygga i tra.

Med planerade fortatningar i lagen med goda kommu-
nikationer, satsning pa hallbara trafikslag, en attraktiv
stadskarna med uttkad handel, nya strategiskt place-
rade parkeringshus och ett framjande av energieffektivt
byggande kan utslappen av vaxthusgaser minskas.

En tatare bebyggelse ger kortare avstand. Manga i
staden far gdng- och cykelavstand till kommersiell

och offentlig service, kollektivtrafik, arbetsplatser,
rekreationsomraden m.m. En tatare stad skapar dven
forutsattningar till mindre total miljépaverkan genom
farre bilrérelser men dven genom battre utnyttjande av
redan befintlig infrastruktur som fjarrvarme, vatten- och
avloppssystem. Att fortata staden, och erbjuda korta
avstand och god tillgang till 1attillganglig service, kan
minska behovet av bilresor och underlétta valet av hall-
bara fardmedel och i férlangningen bidra till en positiv
paverkan pa klimatet.



Klimatanpassning

Att anpassa samhallet till ett férandrat klimat ska ses
som ett komplement till det arbete som bedrivs for att
begransa klimatpaverkan med reducerade utslapp och
energieffektiviseringar. Fysisk planering ar ett verktyg
for att arbeta langsiktigt och forebyggande med klima-
tanpassningsarbete.

Stadens gronomraden och véxtlighet har en viktig roll

i Centrala stan, bade som motesplatser och for rekrea-
tion samt for att reglera effekterna av klimatférand-
ringarna. Dels genom att vid varmebolja sanka tempe-
raturen lokalt, skapa skugga och minska kylbehovet av
byggnader dels for avlastning av dagvatten vid kraftiga
regn och vid dversvamningar.

Gronskan ger ocksd en méangd ekosystemtjanster, som i
planen foreslas starkas, skapas och skyddas. Ekosystem-
tjanster forbattrar stadsmiljon, exempelvis genom en
okad biologisk mangfalt och luft- och vattenrening. Las
mer under kapitel Grén- och blastruktur.

Med planerade fortatningar i Centrala stan ar det extra
viktigt att bevara, forvalta och utveckla gronstrukturen
for en attraktiv stads- och boendemiljé men ocksa for
ekosystemtjanster och klimatanpassning. En utvecklad
gron- och blastruktur syftar till ett 6kat skydd mot ex-
tremvader som varmebdljor eller skyfall samt férebyg-
gande av skred och erosion. Visionen ar att 6ka det
grona i stadsdelen.

Fortatningen medfor att stérre andel mark blir bebyggd
eller hardgjord an idag, trots att fler gronomraden
foreslas. Okad bebyggd mark kan ge problem med
Oversvamning vid kraftig nederboérd. Delar av dagvatten-
systemet ar idag hart belastat. Darfor ar det viktigt att
kommunens dagvattenstrategi féljs och ett maxflode till
ledningsnat kommer att sattas for varje ny enskild ex-
ploatering inom Centrala stan. Lokalt omhandertagande
av dagvatten (LOD) ska vara det forsta alternativet vid
planering och exploatering, Ids mer under kapitel Teknisk
forsérjning. Kanalgatan foreslas bli en linjar park med ett
Oppet dagvattenstrak, 1as mer under kapitel Strdk.

En Oversiktlig Oversvamningskartering fran ar 2012 visar
hur ett sa kallat 100-arsfléde paverkar omgivningen
kring alven. Nya byggnader eller infrastruktur far inte
etableras inom paverkansomradet for 100-arsflodet.
Riskomraden for skred, ras och erosion finns langs
alven, dessa risker ska beaktas vid upprattande av de-
taljplaner samt bygglovprovning.

Med ett forandrat klimat férvantas fuktskador och
mogelangrepp 6ka. En I6pande tillsyn och underhall pa
byggnader, speciellt med kulturmiljévarden blir darfor
allt viktigare i ett forandrat klimat.

INRIKTNING

* Beakta risker for skred, ras och erosion vid upp-
rattande av detaljplaner samt bygglovsprévning.

+ Beakta klimatférandringar och planera for dessa
vid upprattande av detaljplaner samt bygglovs-
prévning.

* Placera nya byggnader och infrastruktur utanfor
paverkansomradet for 100-arsflodet i 6versvam-
ningskarteringen.

+ Ta hand om dagvatten enligt Skellefted kom-
muns dagvattenstrategi.

+ Verka for att nybyggnation sker energieffektivt
och med hallbara material.

+ Oka det gréna i stadsdelen.

+ Utforma nya byggnader med utgangspunkt i
Skellefted kommuns Riktlinjer for hallbart byg-
gande och Trabyggnadsstrategi.
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Strandskydd

Vid hav, sjoar och vattendrag galler generellt strandskydd. Det generella strand-
skyddet ar 100 meter fran strandkanten bade pa land och i vatten. Strandskyddet
ar till for att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till strandomraden och bevara

goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

Generellt galler ambitionen att starka tillgangligheten,
kontakten och dtkomsten till dlven. Alven ses som en
sarskild resurs for Centrala stans utveckling, ett viktigt
stadsbyggnadselement. Det faktum att staden vaxer
staller krav pa tillgangliga och attraktiva rekreations-
omraden. For att sakra allmanhetens tillganglighet till
alven, och i viss man de strandnara naturvardena, ar det
viktigt att bevara strandpromenaden, narmast vattnet.
Alven &r stadens livsnerv, dar fler aktiviteter kan skapas
pa och langs med alven. Staden kan méta dlven med
aktiva fasader som vander sig mot vattnet, och det ar
viktigt att ny bebyggelse tillfor liv i divrummet, den far
inte privatisera.

« Starka tillgangligheten, kontakten och atkom-
sten till dlven.

« Tillfora liv till alvrummet, bebyggelse far inte
privatisera.

“Levandegor dlven
- fler aktiviteter”,

(Mitt i stan och Dromstad)



Riksintressen

De centrala delarna av Skellefted berdrs av tva riksintressen: kulturmiljovard och
kommunikationer. Stadsdelen Centrala stan gransar till riksintressena beslutad
korridor for Norrbotniabanan, vag 95, E4 samt det riksintresse for kulturmiljovard,
Skellefted Vastra delen, som dven omfattar Nordanaomradet.

Riksintresseomrade for
kulturmiljévard

Nordandomradet och dess byggnader ingar i riksin-
tresseomrade for kulturmiljovard. Nagot motstaende
intresse ar inte redovisat i planforslaget.

+ Redovisa Nordandomradet som riksintresseom-
rade skydda dess kulturhistoriska varden mot
pataglig skada.

Bikintresse kufturmilgiving
770 Morrbotniabanan enlgt kemmunen

Omraden av riksintresse i Centrala stan samt
Norrbotniabanan enligt kommunen.

Riksintresseomraden for
kommunikationer

VAGAR

Riksintresset omfattar E4 och vag 95 i anslutning till
planomradet.

JARNVAG

Riksintresset omfattar beslutad korridor fér Norrbotnia-
banan. Den beslutade jarnvagsutredning JU120 redovi-
sar i passagen vid Skellefted Centrum en 400 meter bred
korridor, tillika riksintresse. Osakerheten kring funktion
och utformning gor att utredningsomradet endast kan
preciseras i begransad omfattning.

En betydligt smalare korridor, ca 60 meter, foreslds som
Norrbotniabanans korridor genom Centrala stan. Denna
korridor ar densamma som det redovisade omradet

i den fordjupade Oversiktsplanen for Skelleftedalen
(2011). En alltfor bred korridor for Norrbotniabanan
medfor orimliga begransningar i kommunens utveckling
da tidsperioden ar okand.

INRIKTNING

+ Redovisa Vag 95 och E4 som riksintresse.

+ Forklara Norrbotniabanekorridoren som reser-
vat for framtida jarnvag.

+ GOra det mojligt fér ny bebyggelse eller anlagg-
ningar inom riksintresseomradet, dock med
restriktiv bedémning av kommunen.

+ Ta hansyn till den planerade Norrbotniabanan
vid forandring av befintlig bebyggelse i anslut-
ning till jarnvagen.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med
miljdbalken ar 1999. Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vatten-
kvalitet. Kommuner och myndigheter har huvudansvaret for att normerna foljs,
men ett visst ansvar finns aven hos olika verksamhetsutovare.

Miljokvalitetsnormer for luft

Problemet med luftkvaliteten i Centrum med 6ver-
skridanden av miljokvalitetsnormen langs delar av E4/
Viktoriagatan och Kanalgatan beror pa brister i trafikin-
frastrukturen. Det beror framst pa fa passager ver
alven for biltrafiken vilket innebar koncentrationer av
trafik p& tidigare namnda gator. Aven utbudet av service
i Centrum bidrar till manga resor till och fran omradet.

Den fordjupade Oversiktsplanen stddjer en utveckling av
en markanvandning och ett trafiksystem som minskar
behovet av biltransporter och framjar gdng- och cykel
samt kollektivt resande. | planen finns en tydlig inrikt-
ning nar det galler markanvandningen: att stadsdelen
Centrala stan, och framférallt Centrum, ska fortatas
med bostader och verksamheter. Skelleftea Centrum
har idag flera centrala tomter som inte ar exploaterade
eller daligt utvecklade som &r lampliga att bebygga.

Inriktningarna i planen leder langsiktigt till en battre
luftmiljo. En tatare bebyggelse ger kortare avstand. Det
skapar forutsattningar for manga i centralorten att ha
gang- och cykelavstand till kommersiell och offentlig
service, kollektivtrafik, arbetsplatser, rekreationsomra-
den m.m. En tatare stad skapar aven forutsattningar till
mindre total miljopaverkan genom farre bilrérelser och
aven genom battre utnyttjande av redan befintlig infra-
struktur som fjarrvarme, vatten- och avloppssystem.
Att fortata staden, och erbjuda korta avstand och god
tillgang till 1attillganglig service, kan minska behovet av
bilresor och underlatta valet av hallbara fardmedel och i
forlangningen bidra till forbattrad luftkvalitet.

Med den férdjupade éversiktsplanen som grund ska en
Oversyn av parkering genomfdras. Nya parkeringslds-
ningar kan stddja planeringsinriktningarna och har stor
betydelse for biltrafikrorelserna i staden.




En baksida med fortatning i stdder som ofta ndmns ar
att personexponeringen for luftféroreningar riskerar
att 6ka pa grund av 6kad befolkningstathet dar hal-
terna redan ar hoga. Faktorer som paverkar halterna
ar dels utslappet, dels spridningsforhallandena som
paverkas av gaturummets dimensioner (gaturumsbredd
och hushojder). Utslappet beror av parametrar sdsom
trafikflédet, andel tung trafik, fordonssammansattning,
dubbdéacksanvandning mm. Gaturummets utformning
inverkar pa hur effektivt luften blandas och forore-
ningen ventileras ut. Vegetation kan ge reducering

av luftféroreningar vid ratt val av vegetationstyp och
utformning. Det galler dven grona tak och fasader.

Vid planering av fértatningar med ny bebyggelse luftmil-
josituationen utredas i tidigt skede. Férutom studier av
luftkvaliteten i direkt anslutning till den nya bebyggelsen
kan det dven vara nddvandigt att studera effekten pa
luftkvaliteten for narliggande kvarter eller 1angs med en
langre gatustracka. Studierna ska dven omfatta gestalt-
ning och utformning av gaturum och utveckling av
gronstrukturen. Med utredningarna som underlag kan
gestaltningen av byggnaderna battre anpassas till de
lokala férutsattningarna pa platsen.

Den storsta kallan till luftféroreningar i centrala Skellef-
ted ar den lokala trafiken, inte minst den tunga trafiken.
Aven med en konsekvent satsning pa atgarder for att
starka konkurrenskraften for gang- och cykeltrafik och
kollektivtrafik ar det nédvandigt att styra biltrafik utan-
fér Centrala stan genom alternativa vagar. Aven inom
Centrala stan behdver genomfartstrafik begransas och
soktrafik till bilparkeringar minimeras genom strategiskt
placerade parkeringsanlaggningar.

Atgardsprogrammet for renare stadsluft |6pte ut 2015.
Ett nytt dtgardsprogram ska tas fram under 2016, dar
hansyn ska tas till planerad fortatning i Centrala stan.

+ Klara miljékvalitetsnormen for luft.
+ Utreda luftmiljon i ett tidigt skede vid planering
av ny bebyggelse.

ATGARD

+ Arbeta med atgarder utifran atgardsprogram-
met for renare stadsluft.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten skulle under slutet av 2015 ha
beslutat om nya miljokvalitetsnormer som ska galla
2016-2021. Regeringen har dock beslutat att géra en
omprdévning av forslagen och atgardsprogrammen for
2009-2015 fortsatter galla till dess nya miljokvalitetsnor-
mer ar beslutade.

Skelleftealven bestar av flera vattenférekomster och
den som har berors ar strackan mellan Mobackendam-
men och Bergsbydammen. Inom denna stracka har
Skelleftea sin ytvattentéakt och den &r ocksa recipient for
dagvatten.

| stort satt omfattas hela Centrala stan av grundvatten-
forekomst.

+ Beakta miljokvalitetsnormerna for vatten vid
fortsatt planering.
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Miljo, halsa och sdkerhet

Miljo, halsa och sakerhet ar centrala begrepp i samhallsplaneringen som sarskilt
lyfts fram i bade plan- och bygglagen och i miljébalken. Olika miljo- och riskfak-
torer kan direkt eller indirekt paverka enskilda manniskors halsa och sékerhet,
liksom miljon som helhet. For att uppna en hallbar utveckling ar det av stor vikt att
risk- och sakerhetsfragor uppmarksammas tidigt i den fysiska planeringen.

Oversvamning, skred och ero-
sion

Den 6versiktliga dversvamningskarteringen for alven
visar hur ett sa kallat 100-arsfléde kan paverka samhal-
let. Byggnader eller infrastruktur ska inte placeras inom
paverkansomradet for 100-arsflodet.

Oversiktliga och mer detaljerade karteringar finns
gjorda i bebyggelsen langs dlven och visar att risk-
omraden finns for skred, ras och erosion. | samband
med detaljplanering ska bedémning av ras, skred och
erosion utforas i enlighet med plan- och bygglagen. Vid
upprattande av detaljplaner fér omraden dar det finns
risk for skred ska detaljerad geoteknisk undersdkning
utfdras. Stabilitetsforstarkningar kan komma att krévas
i samband med sddana undersékningar. Aven faktorer
utanfoér planomradet som kan paverka geotekniska
sakerhetsfragor inom planomradet ska beaktas.

INRIKTNING

+ Beakta risker for skred, ras och erosion vid upp-
rattande av detaljplaner samt bygglovsprovning.

+ Placera byggnader och infrastruktur utanfér
paverkansomradet for 100-arsflédet i dversvam-
ningskarteringen.

Buller

| Centrala stan ar vagtrafiken den stora bullerkallan.
Aven i framtiden kommer trafikbullret att vara den hu-
vudsakliga bullerkallan i Centrala stan som kan medféra
krav pa atgarder. For vagtrafiken kommer en flytt av E4
fran Centrum till Ostra leden innebéra en férbattring av
bullersituationen langs med Viktoriagatan. Aven de fére-
slagna atgarderna att minska antalet korfalt pa Kanalga-
tan och att utforma gaturummen for lagre hastigheter

forvantas leda till ndgot minskade trafikbullernivaer.
Planens inriktning med atgarder for att starka gang- och
cykeltrafikens samt kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot biltrafiken kan pa sikt innebara forbattringar
av bullersituationen i stadsdelen.

Med Norrbotniabanan kan storningar fran tagtrafiken
foérvantas 6ka och planeringen av den nya jarnvagen
kommer att innefatta buller- och vibrationsskyddsatgar-
der. Ny bebyggelse med verksamheter kan med férdel
fungera som bullerskydd mot jarnvagen. Nagra sar-
skilda riktlinjer kring flygbuller bedéms inte nédvandiga
med hansyn till den begransade flygtrafiken.

Nagra sarskilda riktlinjer kring industribuller ar inte
aktuella da det inte finns eller planeras fér nagra indu-
strier inom planomradet. Teknisk utrustning som alstrar
hoga ljudnivaer till exempel flaktar, kompressorer

och varmepumpar fran verksamheter eller byggnader
bedéms dock som industribuller. Dessa fragor hor till
bygglov och tillsyn.

INRIKTNING

« Uppmarksamma bullerfragan tidigt i all trafik-
och bebyggelseplanering for att verka fér goda
boendemiljoer och for att undvika kostsamma
atgarder pa langre sikt.

+ Arbeta for att minska biltrafiken i Centrum och
placera storre parkeringsanlaggningar i utkan-
ten av stadsdelen.

Farligt gods

Som planeringsunderlag anvands "Riktlinjer - Skyddsav-
stand till transportleder for farligt gods, Lansstyrelsen

i Norrbotten”, 2015 och resultaten fran "Trafikrakning
av farligt gods pa vag i Skellefted”, 2006. Transporter
med farligt gods forutses fortsatta riskbelasta framst E4,



jarnvagen och Jarnvagsleden. Nar en ny E4 dras utanfor
Centrala stan forvantas antalet transporter av farligt
gods minska genom Centrala stan.

« Tillampa riktlinjer for skyddsavstand till trans-
portleder for farligt gods.

Fororenad mark

Pa platser dar det legat en gammal industri eller liknan-
de finns det risk att marken ar férorenad. Ansvaret for
undersokningar och sanering av férorenade omraden
har i férsta hand den som bedriver eller har bedrivit
verksamheten som orsakat féroreningen. Om det inte
finns ndgon ansvarig verksamhetsutdvare ar det i andra
hand den som ager fastigheten som ar ansvarig.

Inom planomradet for Centrala stan finns ett antal
identifierade platser med misstankt férorening. Att en
plats ar identifierad behdver inte innebara att det finns
en fororening dar, men det ar en forsta indikation pa att
platsen maste undersokas vidare.

+ Understka misstankta markféroreningar vid ny
bebyggelse.

Skyddsavstand till industrier
och andra verksamheter

Inom planomradet finns inga stérande verksamheter
som kraver skyddsavstand.

* Placera industrier eller verksamheter som kra-
ver skyddsavstand utanfor Centrala stan.

Radon

Hela planomradet ligger inom lagriskomrade for radon.

« Uppfora nya byggnader radonsakert.

Masshantering

For att fa ett hallbart samhalle bor det hushéllas med
ravaror och ambitionen bor vara att dteranvanda Gver-
blivna massor. For all ateranvandning av massor galler
dock att massor som innehaller féroreningar inte far
ateranvandas utan en provning enligt miljobalken.

Planlédggning och byggande i Centrala stan ska foregas
av geotekniska undersékningar. Vid all byggnation ska
hansyn tas till sulfidjordar sa att den inte leder till for-
surning av vattendragen. Om sulfidjorden gravs upp ska
den omhandertas och placeras i deponi med tillstand
att ta emot sulfidjord.

Jarnsand klassas i dagslaget som ett farligt avfall. Vid
anvandning av ett avfall till nagot anlaggningsandamal
finns det krav enligt miljobalken att soka tillstand eller
anmala anvandningen om det kan innebara en forore-
ningsrisk for mark, ytvatten eller grundvatten.

+ Ateranvanda rena och lampliga éverblivna mas-
sor/éverkottsmassor sa langt som mojligt.

+ Genomfora geotekniska undersékningar vid
detaljplanering och byggande.
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Teknisk forsorjning

Ett samhalle kraver teknisk forsorjning for att fungera. Inom begreppet teknisk
forsorjning ryms energifragor och vatten, dagvatten och avloppsrening,

Vatten och avlopp

Inom planomrédets forsorjs hushall och foretag med
dricksvatten fran Abborrverket som tar sitt vatten fran
Skelleftedlven. En ny vattenforsdrjning planeras for Skel-
lefted kommun. Den nya vattenforsorjningen ar belagen
i Skelleftedsen intill Medle och Klutmark. Om allt gar
enligt tidplan kommer den nya vattenforsorjningen att
bdrja byggas hésten 2016 och under 2019 kommer mot-
tagarna att fa vatten fran den nya anlaggningen.

Reningsverket pa Tuvan ar dimensionerat for en hogre
belastning och klarar den planerade expansionen i
stadsdelen. | takt med att nya detaljplaner for bostader
och verksamheter tas fram kontrolleras den kommunala
vatten- och avloppsférsoérjningen och byggs om eller

ut vid behov. Utgdngspunkten vid lokalisering av nya
bostader och verksamheter ar att avloppsanslutning ska
kunna ske med sjalvfall. Losningar som kraver pump-
ning av spillvatten ska om mgjligt undvikas.

* Arbeta systematiskt med foérnyelse och under-
hall av vatten- och avloppsledningar.

« Strava efter att endast ha avloppsanslutningar
med sjalvfall.

Dagvatten

For att ge en langsiktigt hallbar dagvattensituation i
staden ska kommunens dagvattenstrategi foljas. For att
minska risken for dversvamningar i samband med inten-
siv nederbdrd och for att hantera problematiken med
fororeningar kravs l6sningar som forhindrar dagvattnets
snabba avrinning fran bebyggelsen till ledningsnat och
recipient. Ansvaret for detta ar fordelat pa flera olika ak-
torer, sd som kommun, vaghallare, byggherre fastighets-
agare och verksamhetsutdvare. Samtliga ar ansvariga
for att hanteringen av dagvatten inom fastigheten sker
pa det satt som anges i lagstiftning och detaljplaner.

Lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD) ska vara
det forsta alternativet vid planering och exploatering
inom Centrala stan. Dagvattnet hanteras da genom olika
slags I6sningar for infiltration eller férdrdjning inom det
omradet dar det bildats. Dagvattnet ska hanteras sd att
varken grannfastigheter paverkas eller den egna fastig-

Exempel pa fordréjning av dagvatten: vegetationstak pa transformatorstation, Vastra Eriksberg samt infiltrationsyta, kvarteret Ringduvan.



heten drabbas av fuktskador. Flodet kan ocksa utjamnas
vilket ger minskade risker for skadliga dversvamningar.
Om lokalt omhéndertagande inte ar mojligt, inte racker
till eller av andra orsaker ar olampligt, som exempelvis
vid férorenad mark, ska dagvattnet ledas till en Iamplig
plats for omhandertagande via exempelvis dammar dar
féroreningar da kan tas omhand. Genom LOD minskas
eller upphér helt behovet av att leda bort dagvatten.

Dagvattennatet i Centrum ar hydrauliskt modellerat och
pavisar att det befintliga natet i Centrum inte klarar av
fortsatt exploatering utan férdréjning av dagvatten ska
ske inom fastigheterna. Delar av dagvattensystemet ar
idag hart belastat. For att ge en langsiktigt hallbar dag-
vattensituation i staden, som dessutom ar férenlig med
den beslutade dagvattenstrategin kommer ett maxflode
till ledningsnat sattas for varje enskild ny exploatering
inom Centrala stan.

Multifunktionella gronytor som i normalfallet har en
funktion som grénomrade, park- eller lekomrade, och
vid kraftiga regn kan fungera som férdrojningsytor eller
magasin ar ett satt att nyttja marken pa ett bra satt.
Kanalgatan foreslas bli en linjar park med ett 6ppet
dagvattenstrak, las mer under kapitel Strak.

INRIKTNING

+ Ta hand om dagvatten enligt Skellefteda kom-
muns dagvattenstrategi.

+ Hantera dagvatten utifran ett maxflode till led-
ningsnat, som satts for varje enskild ny exploa-
tering.

Avfall

Skellefted kommun vill astadkomma en langsiktigt
hallbar avfallshantering och minska avfallets mangd
och farlighet. Det ar viktigt att avfallet tas om hand pa
ett riktigt satt avdem som bor och verkar i kommunen
sa att avfallet inte sprids i naturen. Planeringen for
atervinning bor darfor integreras med planering for nya
bostader och verksamheter. Fastighetsnara insamling
behover 6ka som komplement till tervinningsstatio-
ner. Vid planering av nya bostader och verksamheter
bor man darfor se dver mojligheten att skapa plats for
underjordsbehallare och &ven utreda mojligheten om
matavfall kan hanteras via sarskilda kvarnar.

Tunga transporter som till exempel godstransporter och
avfallshamtning kan med férdel samordnas till samma
del av en storre fastighet eller kvarter.

INRIKTNING

+ Ta hansyn till sopfordons framkomlighet och be-
hov av utrymmen for sopsortering vid planering
och utformning av bebyggelse.

+ Verka for att atervinningsstationer placeras vid
dagligvarubutiker och viktiga noder.

+ Strava efter fastighetsnara insamling som kom-
plement till dtervinningsstationer.

Energiforsorjning

Genom att planera i lagen med goda kommunikationer,
framja energieffektivt byggande och planera for forny-
elsebar energiproduktion, kan kommunen bidra till en
god hushallning av energi.

+ Verka for en energieffektiv bebyggelse, vid ny-
produktion, renovering och ombyggnad.

 Verka for att fjarrvarme ar forstahandsvalet vid
val av energikalla.
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Plankartor

Huvudnat for trafik
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Byggnadshojder
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Mark- och vattenanvanding

i ,
i <<
28 B :5.
7 AN ]

—S W fE
L -

"

wBE, "B g

S &0 e

= Riksintresse kommunikationer: vag Bostider
e

Riksintresse kommunikationer: jarnvag Centrumverksamhet (handel, kontor, restaurang, café mm)

Kyrkogard

Idrott

.......

Riksintresse kommunikationer: framtida jrnvag

b Riksintresse kuleurmiljévird

Jlimp

v ~~] MNaorrbotniabanan enligt kemmunen Skola, utbildning, forskning
B Bostider Resecentrum
C Centrumverksamhet
o Vard Park, grémyta
M Kyrkogard ;
O Hotell, konferens | Reservatframtida bro
P Parkering i
R Idrott Lo Fartatnl
5 Skola, utbildning, forskning %
T Resecentrum P77 Kulwrmiljgvirde
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