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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Samhallsbyggnadsbolaget som &dger de flesta fastigheter i Moré Backe centrum har ansokt om att fa bygga
fler bostader, bland annat vid torget. | samband med detta ser kommunen en mgjlighet att utveckla omradet
ytterligare, bland annat genom att géra torget till en métesplats i stadsdelen. Bygg- och miljondmnden har
darfor beslutat att ge i uppdrag till Samhallsbyggnad att ta fram ett planprogram och en detaljplan for Moro
Backe centrum.

Planprogrammet, som ska ligga till grund fér den framtida detaljplanen, ska utreda hur bebyggelse och
gronomraden kan utvecklas, men ocksa hur busslinjerna kan dras pé ett béattre satt och hur torgets
kommersiella potential kan forbattras. Stort fokus ska ligga pa trygghet och social hallbarhet.

S

iy -
markerad med rod linje.

Bild 1. Ortofoto 6ver Mord Backe med planprogramets avgré'insning
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1.2 Mal

Av Trafikprogram i Skellefte& framgar att ett av kommunens strategiska mal som paverkar transportsystemet
ar "Enkla resor pa manniskors villkor”. Med detta menas att det ska vara enkelt att resa i Skellefted, bade
mellan tatorter och inom staden. Med val utbyggda losningar for séval kollektivtrafik som gang- och cykeltrafik
blir det dessutom l&tt for alla manniskor att ta eget ansvar for klimat, miljé och hélsa. Trafiklésningarna ska
utvecklas for att mota kvinnors och mans olika resmonster och behov och se till hela resan — fran borjan till
slut och i samverkan med andra sétt att resa. For att uppna malet anges tre insatsomraden:

e Stadigt 6kande gang- och cykeltrafik
e Miljovanlig och tillganglig busstrafik
e Enkla och sakra bilresor

1.3 Syfte

Denna utredning syftar till att beskriva konsekvenserna for trafiken vid ett genomférande av féreslagen
utbyggnad. Utredningen ska aven analysera mojligheter och konsekvenser av att ansluta en ny vagstrackning
mellan centrum och Hojdvagen.
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2 FOrutsattningar

2.1 Omradesbeskrivning

Stadsdelen Moro Backe ligger nordost om centrala Skellefted. Stadsdelen kannetecknas av
funktionsseparering dar gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt, men flerbostadshusen ar separerade frén
smahusen. Flerbostadshusen finns koncentrerade till Moré Backe centrum och ar byggda i tegel mellan 3-6
vaningar under sent 1980-tal och tidigt 1990-tal.

Den kommersiella servicen har tappat flera funktioner till bland annat Solbackens handelsomrade, som ligger i
direkt anslutning norr om stadsdelen. Avsaknad av service och aktiviteter innebar att torgytan inte upplevs
som en lika naturlig motesplats i stadsdelen. Kvar finns dock en mindre restaurangverksamhet, en fritidsgard,
ett bibliotek samt vardcentral. | centrumdelens nordvéastra horn finns en grundskola for elever i arskurs F-9 och
fritidshem. | omradet finns &ven ett antal férskolor, aldreboenden samt en kyrka. P& Moré Backe finns dven
manga valordnade lekplatser, flera sportfalt, en 4H-gard samt stadens ridhus.

HEDENSBYN

Torsgatan, Hojdgatan och Svedjevagen fram till Hojdgatan ar delar i stadsdelens huvudvagnat. Gatornas
struktur i smahusomradet genomsyras av SCAFT-planering, vilket innebar att gng- och cykeltrafik skiljs fran
vagtrafiken. Genom SCAFT-planeringen skapar Ostra leden en barriareffekt, vilket gor att stadsdelen upplevs
isolerad frAn Morohojden och Morén. Systemet av lokalgatorna &r omfattande och upplevs av manga
bestkande som svart att orientera sig i.
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2.2 Trafik

Gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt i omradet. Genom Mord Backe centrum passerar en huvudcykelvag i
Ostvastlig riktning och vaster om skolan finns en huvudcykelvag i nordsydlig riktning. Huvudcykelvagarna &r
friliggande och helt separerade fran biltrafiken. Bade norr och séder om det dstvastliga huvudstraket finns
lokala gang- och cykelvagar som ar bade kommunala och enskilda.

Teckenforklaring

Cykelvagskategorier
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Bild 3. Karta 6ver cykelvagnatet i omradet.

Gang- och cykelvagspassagerna langs huvudcykelvagnatet i omradet ar antingen planskilda eller upphojda,
vilket innebar god trafiksakerhetsklass. Passager i anslutning till de lokala gdng- och cykelvagarna saknar
trafiksakerhetshoéjande atgarder och har darfor lag trafiksakerhetsklass.
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Bild 4. Karta 6ver trafiksakerhetsklassning av gang- och cykelpassager i omradet.
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Vagnatet, bade bilnatet och gang- och cykelvagnatet, ar till storsta delen kommunalt, men bade i
centrumomradet och i villaomradet norr om Hojdgatan finns gang- och cykelvagar, infartsgator samt mindre
bostadsgator som ar enskilda.
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Bild 5. Karta 6ver vaghallare i omradet.

Hastigheten ar begransad till 40 kilometer/timme i stort sett hela omradet. Hojdgatan har dock en
hastighetsbegransning pa 50 kilometer/timme och p& Ostra Leden galler 70 kilometer/timme.
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Bild 6. Karta ('jver‘hastighetsgranser i omradet.
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Ostra Leden, Hojdgatan, Svedjevagen och Torsgatan &r beslutade huvudleder, vilket innebar att fordon frén
anslutande gator har vajningsplikt mot fordon p& dessa gator. | korsningen Ostra Leden/Torsgatan har fordon
pa Torsgatan stopplikt. P& gator reglerade med huvudled galler aven parkeringsforbud.
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Bild 7. Karta 6ver huvudleder i omradet.

Trafikflodena langs Ostra Leden och Torsgatan ligger mellan 5000—7000 fordon/dygn, men p& Ostra Leden
narmast E4:an nar trafikflodet upp mot nastan 12 000 fordon/dygn. Trafikflodet pa Hojdgatan ligger mellan
2000-5000 fordon/dygn och pa Svedjevagen mellan 1500-3000 fordon/dygn.
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Bild 8. Karta 6ver trafikfloden, ADT, i omradet.
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Mord Backe centrum trafikeras i forsta hand av lokalbusslinje 1 (Anderstorp — Centrum — Mord Backe —
Solbacken). | omradet passerar linjen bade genom centrumomrédet och genom villakvarteren. Under hogtrafik
trafikeras linjen med kvartstrafik och mitt pa dagen och pa kvallarna med halvtimmestrafik, totalt cirka 50 turer
i vardera riktningen.

Utover linje 1 trafikeras omradets ytterkanter av linje 4 (Mobacken — Centrum — Floraskolan — Bergsbyvagen)
och 9 (Lasarettet — Centrum — Moréhdjden — Solbacken). For att n& hallplatserna till dessa linjer kravs
passage av antingen Ostra Leden eller Torsgatan, ndgot som dock kan ske planskilt.

Lokalbusslinje 80a (Bergsvallen — Northvolt temp — Mordbacke C — Centrum — Dirigentvagen) angor Mor6
Backe centrum med en nattur i riktning mot centrum alla veckans dagar. Fredagar och lérdagar trafikerar
linje 8 (Centrum — Torsgatan — Bergsbyn — Skelleftehamn) héllplatsen Stravagen (stder om Torsgatan) med
tre natturer.
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Bild 9. Karta dver lokalbusslinjer.
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2.3 Parkering

| anslutning till torget finns en allmén parkering med ungefér 50 bilplatser och en parkeringsplats for
rorelsehindrade. P& parkeringen galler att parkering ar tillaten 24 timmar i foljd vardagar utom vardag fére son-
och helgdag. Under dag fore helgdag och helgdagar géller fri parkering.

Pa gatorna i omradet finns ett antal lokala trafikforeskrifter kring parkering. Helt parkeringsférbud galler pa
Lyckogrands och Loftesgrands vandslingor, pa Loftesgrands sodra sida narmast Mor6 backevagen, pa
Familjegrand samt pa Stackgatan. P& Lyckogrands norra sida och pa Loftesgrands sodra sida galler
parkeringsforbud pa tisdagar klockan 07—12 under vintermanaderna for att mojliggéra snoréjning. Pa
Televagen géller parkeringsforbud klockan 8-16 under vardagar utom dag fore helgdag. Utformningen av
Mor6 backevagen, Lyckogrands sddra sida och Loftesgrands norra sida medfér att parkering inte forekommer
i ndgon storre utstrackning pa dessa strackor, dven fast det inte ar forbud att parkera pa dessa strackor.

Bild 10. Karta dver lokala trafikforeskrifter kring
parkering i omradet.

Fastighetsagaren har ocksd sammanstallt sina parkeringar samt uthyrningsgrad, vilka redovisas i bilden
nedan. Totalt finns 744 bilplatser att hyra, varav 170 ar lediga. Utdver dessa finns 91 bestksparkeringar.

Pa

Konsumenten

HEDENSBYN

GASTE RtHETEN

B|Id 11. Karta Over fas'ughetsagarensparkerlngar med antal uthyrda och outhyrda pIatser samt antal platser
for besokare.
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2.4 Planer
Inom omréadet for planprogrammet finns forslag pa fyra nya detaljplaner:

- Detaljplan Klokheten — fortatning och pabyggnad pa befintliga parkeringshus med cirka 100 nya
bostader

- Detaljplan Troheten, Omsorgen och Omheten — fortatning och pabyggnad pé befintliga parkeringshus
med cirka 150 nya bostader

- Detaljplan Centrum — ny bebyggelse for Longstayboende alternativt trygghetsboende med cirka 50
bostader

- Detaljplan kommunal mark — ny bebyggelse med cirka 30 bostader i radhus eller liknande

& Y
(=] o

r

" , % 5% a DP kommunal mark
».“’orc} bagkeskolar g ’ M 4 Ca 30 bOStader | rathS
o ’ Ny, ' eller liknande

Vardcentral

DP Centrum - Longstay
alt. Trygghetsboende
Ca 50 bostader

0 backe Kyrka

DP Troheten, Omsorgen
och Omheten -
ca 150 bostader

DP Klokheten -
ca 100 bostader

igatan

uape| ensQ

‘Gatay

Bild 12. Karta over forslag pa nya défaljplaner.

Utdver ovan namnda detaljplaneforslag arbetar kommunen dven med en detaljplan nordost om planomradet,
Detaljplan for del av Mor6 Backe 2:1, som innehaller cirka 47 villor, cirka 100-150 parhus/radhus/kedjehus,

flerbostadshus med cirka 50-80 bostader samt en forskola med 6 avdelningar (omrade inringat med bla cirkel
i bild nedan).

D& Mor6 Backe centrum idag endast nas via Stackgatan i Gster och Mord Backevagen i soder finns
diskussioner kring att skapa nya fordonslankar for att tillgangliggora centrumomradet béttre frdn omradena
norr och nordvast om centrum. Dessa redovisas med gula streckade linjer i bilden nedan.
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Bild 13. Karta dver planprogrammets omrade, forslag pa nya lankar som ansluter mot Hojdgatan samt omrade
for ny detaljplan nordost om planprogrammet (bla ring).
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3 Analys

3.1 Trafik
Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet bedoms val utbyggt i omrédet, men pa den sodra sidan om den ostvastliga
huvudcykelvagen saknas lankar mellan huvudcykelvagen och de lokala gang- och cykelvagarna, vilket
innebar att det kan vara svart att orientera sig.

[

)

Bild 14. Gang- och cykelvagnatet med saknade lankar markerade med réda streckade linjer.

Stora delar av gang- och cykelvagnatet passerar avskilt fran bebyggelse, vilket kan utgéra en trygghetsbrist
samtidigt som det kan ge en avkopplande naturupplevelse i vardagen.
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Kollektivtrafik

Gangavstandet till en hallplats i tatorter bor inte vara langre an 400 meter (fagelvagen). For att analysera
befintlig busslinjestrackning och hallplatstackning har cirklar med 400 meters radie placerats ut vid
hallplatserna (se bild nedan). Av denna analys kan det utlasas att omradet i stort tacks in, endast kvarteren
Trumstigen och Portstigen samt Semestergatan och Badstigen som har mer 4n 400 meter till en busshallplats.
Daremot kommer hela det nya bostadsomrédet i nordvast ligga utanfor 400 metersradierna. Med nuvarande
linjestrackning skulle héllplatsen pa Takdroppsgatan kunna flyttas dsterut s& skulle bade det nya omradet
samt kvarteren Semestergatan och Badstigen tackas in. D& manga av 400-metersradierna ligger omlott finns
méjligheten att eventuellt ta bort nagon eller nagra av héllplatserna for att minska restiden.

T
~

Avfallsanl. P NG

N

2 SN

- T Bergtakt Féllbacksli

-4
lyran

Ridhus

Risberget

/ 7
o \
vy

Eild 15. Héllplafstackning for Iinj(;l (gron) ocH 9 (orange).
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Biltrafik

Utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg har foreslagna planer beréknats generera trafikmangder enligt tabell
och bild nedan. Mer detaljerade utdrag fran trafikalstringsverktyget aterfinns i bilaga 1.

Foérdelningen av trafiken har antagits vara 15 % mot Torsgatan dsterut (punkt D i bilden nedan), 15 % mot
Svedjevagen soderut (punkt | i bilden nedan) och 70 % mot E4 och centrum. Utifran dessa antaganden har
trafikflodena darefter fordelats p& nuvarande vagnat enligt tabellen nedan. De uppskattade trafikflodena har
darefter lagts samman med uppmétta fléden, vilket redovisas i bilden nedan.

Troheten, . .
Omréden Klokheten | Omsorgen och NI Centrum | More .Backe WL
» mark 2:1 tillskott
Omheten
Trafikalstring 165 249 102 69 1061
o % 60% 50% 30% 50%
Svedjevagen (A)
Antal 149 51 21 531 752
% 20% 50% 50%
Hoéjdgatan (B)
Antal 50 51 0 531 631
Mord % 100% 20% 70%
Backevagen (C) | Antal 165 50 48 263
% 15% 15% 15% 15% 15%
Torsgatan (D)
Antal 25 37 15 10 159 247
% 30% 42% 20% 20%
Torsgatan (E)
Antal 50 105 20 212 387
% 70% 50% 20% 70% 20%
Torsgatan (F)
Antal 116 125 20 48 212 521
% 50% 50% 20% 50% 20%
Torsgatan (G)
Antal 83 125 20 35 212 474
By % 20% 20%
Ostra Leden (H)
Antal 33 14 47
. % 15% 15% 15% 15% 15%
Svedjevéagen (I)
Antal 25 37 15 10 159 247

Tabell 1. Trafikalstring och fordelning av den tillkommande trafiken pa de olika lankarna.
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Bild 16. Karta 6ver omradenas trafikalstring och framtida trafikfloden med nuvarande vagnat.

Utifr&n de uppskattade trafikflodena ovan har en grov bedémning av kapaciteten gjorts for ett antal korsningar,
vilket redovisas i tabellen nedan. Dimensionerande timme har uppskattats utgtra 12 % av dygnstrafiken.
Bedémningen har gjorts med hjalp av diagram fran tidigare upplagor av VGU och bygger endast pa
trafikbkningar kopplade till de féreslagna exploateringsplanerna, ingen annan upprakning av trafiken har
gjorts. For att sékerstélla resultatet kan mer noggranna kapacitetsberakningar géras i CapCal.

Inkommande fordon Inkommande fordon

Korsning primargata dH sekundargata dH

Beddmd kapacitet

Ostra Leden/Hojdgatan 1105 315
Ostra Leden/Torsgatan 764 814
Mord Backevagen/Torsgatan 878 151
Svedjevagen/Torsgatan 747 531
Svedjevagen/Hojdgatan 419 207
Hojdgatan/Sportlovsgatan 522 81

Tabell 2. Bedémning av kapaciteten i nagra utvalda korsningar.

Av bedémningen framgér att det framfér allt &r korsningen Ostra Leden/Torsgatan som har fér hog belastning,
men &ven kapaciteten i korsningarna Ostra Leden/Hojdgatan och Svedjevagen/Torsgatan bedéms vara
begransad. Aven med dagens trafikfloden bedéms dessa tre korsningar ha kapacitetsbrister.

n:\108\61\1086104\6 leverans\04 fardig handling\230417 trafik- och parkeringsutredning moré backe centrum.docx 2023-04-17 | Sida 17 av 39



Trafikutredning Mor6 Backe centrum Norconsult ’0.
()
Uppdragsnr.: 108 61 04 Version: 1.1

3.2 Parkering

Av fastighetsagarens sammanstalining av hyrda och lediga parkeringsplatser framgar att det finns en hel del
lediga parkeringsplatser. Vart att beakta ar dock att viss boendeparkering bedéms ske bade pa gatumark och
pa den allmanna parkeringen vid torget. Studier av ett antal olika flygfoton visar pa att det pa Lyckogrands
norra sida star cirka 10-20 bilar parkerade pa strackan och pa Loftesgrand cirka 5-10 bilar. Pa parkeringen
vid torget star cirka 30—-40 parkerade bilar. Via SCB kan statistik dver bilinnehav for olika delomraden képas
in, vilket skulle kunna bekrafta eller dementera om dessa bilar tillhér boende i omrédet. Statistiken kan dock
endast kopas in av kommuner och Skellefted kommun har inte tillgang till denna statistik i dagslaget.

Parkering ska enligt plan- och bygglagen (PBL) anordnas inom den egna fastigheten. Mgjlighet att parkera vid
bostaden &r ocksa viktigt for att boende ska kunna vélja att ha bilden stdende under dagtid till forman for att
g4, cykla eller 8ka kollektivt. Boendeparkering pa gatumark och allméanna parkeringar stimulerar till att flytta
bilen under dagtid, vilket innebér att bilen anvands exempelvis till och frén jobbet trots att det inte behovs. Av
dessa skal ar det viktigt att boendeparkeringen inom fastigheterna ar tillrackliga och tar hojd for att aven klara
parkeringsbehovet som idag bedoms losas pa gatumarken och den allmanna parkeringen.

| de aktuella fastigheterna finns totalt 726 lAgenheter och totalt 835 boendeparkeringar, vilket ger ett
parkeringstal pa 1,08 for de befintliga bostaderna i omradet inklusive bestksparkering.

Skellefted kommun saknar idag parkeringstal for bostader. Parkeringsbehovet for bostader i ett omrade kan
dock berdknas genom att multiplicera boendetéatheten (antal boende per bostad) med biltatheten (antal bilar
per 1000 invanare), men da Skellefted kommun i dagslaget inte har tillgang till statistik 6ver bilinnehavet kan
detta inte goras. Vid en jamforelse av parkeringstal for liknande omraden (zon 2) i andra kommuner bedéms
dock ett parkeringstal pa 1,08 vara nagot hogt.

Kommun Parkeringstal for flerbostadshus i liknande omrade*
Luled 9 bilplatser/1000 kvm BTA
Pited 0,5-0,9 bilplatser/lagenhet
Umed 0,8-0,9 bilplatser/lagenhet
Ornskdldsvik 0,6-0,9 bilplatser/lagenhet
Harndsand 0,6-0,9 bilplatser/lagenhet

Tabell 3. Tabell 6ver parkeringstal for flerbostadshus i liknande omrade i andra kommuner. *Det lagre
parkeringstalet avser mindre lagenheter och det hogre talet stdrre lagenheter.
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4 FoOrslag

4.1 Nya lankar

Forslag la

Forslag 1a innebér tillsammans med forslag 1b den genaste vagstrackningen mellan Mord Backevagen och
Hojdgatan och medfor att avstdndet mellan korsningarna Hojdgatan/Sportlovsgatan och Moro
Backevagen/Stackgatan minskar med ungefar 705 meter. | detta férslag har kurvorna rétats ut for att fordonen
ska kunna métas langs hela strdckan utan att behdva vanta in varandra. Detta innebar att en del av
parkeringen och en del av fastigheten Radigheten 2 behover tas i ansprak.

| forslaget har kérbanan en bredd pa& 6 meter (ndgot bredare i kurvorna) och gang- och cykelbanorna 3 meter.
For att f& plats med dessa kommer slanter att inkrakta pa fastigheterna Snébollen 1, Snébollen 2 samt
Radigheten 2.

Vé&gen ansluter mot Hojdgatan direkt vaster om tunneln fér gang- och cykeltrafiken. For att klara
nivaskillnaden beddms det kravas en stédmur mellan vagen och gang- och cykelvagen samt ett
sakerhetsracke for att forhindra att fordon riskerar att kora ned pa gang- och cykelvagen. Detta innebar att
anslutningen mot gang- och cykelvagen som fortséatter langs Hojdgatan vasterut behover flyttas soderut, vilket
innebar en nagot stérre omvag an idag.

Det befintliga sakerhetsracket mellan Hojdgatan och gang- och cykeltunneln kan innebéra siktproblem for
fordon som ska kora ut pa Hojdgatan.

En ny korsning i detta lage innebar att det pa en stracka pa 400 meter kommer vara fyra anslutningar mot
Hojdgatan, varav avstandet mellan den nya korsningen och infarten till aldreboendet Héjden blir cirka 50
meter och infarten till skolan och halsocentralen blir cirka 95 meter.

Vagens gena strackning kan medfora att vagen anvands inte enbart for att na Mord Backe centrum utan dven
for genomfart mellan Héjdgatan och Torsgatan.

Foérslaget innebar att strackningen av huvudcykelvagen i 6stvastlig riktning inte kommer att vara lika gen som
idag och kommer att férsvara orienterbarheten da den raka strackningen blir mer otydlig. Vid passage éver
korbanan foreslas en upphdjd passage.

For att knyta ihop huvudcykelvagen i dstvastlig riktning med den lokala gdng- och cykelvagen langs Mor6
Backevagen foreslas en kantstensavskild gang- och cykelvag pa den ostra sidan av Mor6 Backevagen.
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Forslag 1b

Forslag 1b innebér tillsammans med forslag 1a den genaste vagstrackningen mellan Mord Backevagen och
Hojdgatan och medfor att avstdndet mellan korsningarna Hojdgatan/Sportlovsgatan och Moro
Backevagen/Stackgatan minskar med ungefar 680 meter. | detta férslag har kurvorna gjorts vinkelréta vilket
innebar svarigheter for att fordonen att métas i korsningarna utan behéver da behova vanta in varandra. Detta
innebér att parkeringen i stort sett kan hallas intakt och att fastigheten Radigheten 2 endast behover tas i
ansprak for dikesslanter.

| forslaget har kérbanan en bredd p& 6 meter (ndgot bredare i kurvorna) och gang- och cykelbanorna 3 meter.
For att f& plats med dessa kommer slanter att inkrakta pa fastigheterna Snébollen 1, Snébollen 2 samt
Réadigheten 2.

Vagen ansluter mot Hojdgatan direkt vaster om tunneln for gang- och cykeltrafiken. For att klara
nivaskillnaden beddms det kravas en stédmur mellan vagen och gang- och cykelvagen samt ett
sakerhetsracke for att forhindra att fordon riskerar att kora ned pa gang- och cykelvagen. Detta innebér att
anslutningen mot gang- och cykelvagen som fortsatter langs Hojdgatan vasterut behdver flyttas soderut, vilket
innebar en nagot stérre omvag an idag.

Det befintliga sakerhetsracket mellan Hojdgatan och gang- och cykeltunneln kan innebéra siktproblem for
fordon som ska kora ut pa Hojdgatan.

En ny korsning i detta lage innebér att det p& en stracka pa 400 meter kommer vara fyra anslutningar mot
Hojdgatan, varav avstandet mellan den nya korsningen och infarten till ldreboendet Héjden blir cirka 50
meter och infarten till skolan och halsocentralen blir cirka 95 meter.

Vagens mer kantiga strackning kan medféra att vagen till viss del kan anvandas fér genomfart mellan
Hoéjdgatan och Torsgatan, men inte i samma utstrackning som forslag la.

Forslaget innebar att strackningen av huvudcykelvagen i 6stvastlig riktning kommer att vara genare och rakare
an i forslag 1a, men genheten, framkomligheten och orienterbarheten kommer att vara nagot samre an idag.
Vid passage 6ver korbanan foreslas en upphojd korsning da korsningsbehovet kommer att vara diagonalt.

For att knyta ihop huvudcykelvagen i 6stvastlig riktning med den lokala gdng- och cykelvagen langs Mor6
Backevagen foreslas en kantstensavskild gang- och cykelvag pa den ostra sidan av Mor6 Backevagen.
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Forslag 2a

Foérslag 2a innebdr att vagen ansluter mot infartsvagen till skolan och héalsocentralen, vilket medfér att
avstandet mellan korsningarna Hojdgatan/Sportlovsgatan och Mor6 Backevagen/Stackgatan minskar med
ungefar 655 meter. | detta forslag har kurvorna gjorts vinkelrata vilket innebar svarigheter for att fordonen att
motas i korsningarna utan behéver da behéva vanta in varandra. For att kunna ansluta rakt mot infartsvagen
innebar det att en del av fastigheten Snébollen 2 behover tas i ansprak.

| forslaget har kérbanan en bredd pa& 6 meter (ndgot bredare i kurvorna) och gang- och cykelbanorna 3 meter.
For att f& plats med dessa kommer slanter att inkrakta pa fastigheterna Radigheten 2 samt Hedensbyn 25:50.

Forslaget innebér ingen ny anslutning mot Hojdgatan.

Forslaget innebar att strackningen av huvudcykelvagen i 6stvastlig riktning kommer att vara genare och rakare
an i forslag 1a, men genheten, framkomligheten och orienterbarheten kommer att vara ngot samre an idag.
Passagerna 6ver korbanan féreslas en vara upphdéjda. UtGver passagen dver Mor6 Backevagen for den
Ostvastliga huvudcykelvagen foreslas dven upphojda passager i anslutning till gang- och cykelvagen mot
tunneln samt vid gdngvagen mot Halsocentralen.

Vagens mer kantiga strackning kan medféra att vagen till viss del kan anvandas for genomfart mellan
Hoéjdgatan och Torsgatan, men inte i samma utstrackning som forslag la.

For att knyta ihop huvudcykelvagen i dstvastlig riktning med den lokala gang- och cykelvagen langs Mor6
Backevagen foreslas en kantstensavskild gang- och cykelvag pa den vastra sidan av Mor6 Backevagen.

Langs infartsvagen finns idag parkeringar dar det backas ut mot vagen, vilket innebar trafiksakerhetsrisker.
Det vore darfor fordelaktigt ifall parkeringarna kan samlas till en parkering avskild fran vagen. Det finns ocksa
en risk att trafikflodet i anslutning till skolan och férskolan kommer att 6ka jamfért med idag.
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Bild 19. Forslag 2a.
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Forslag 2b

Foérslag 2b innebdr i likhet med forslag 2a att vagen ansluter mot infartsvagen till skolan och hélsocentralen,
men dar gang- och cykelvagen placerats pa den norra sidan om vagen i stéllet for den stdra sidan. Forslaget
medfor att avstandet mellan korsningarna Hojdgatan/Sportlovsgatan och Morod Backevagen/Stackgatan
minskar med ungefar 655 meter. | detta forslag har kurvorna gjorts vinkelrata vilket innebar svarigheter for att
fordonen att métas i korsningarna utan behéver da behova vanta in varandra. For att kunna ansluta rakt mot
infartsvagen innebar det att en del av fastigheten Snébollen 2 behéver tas i ansprak.

| forslaget har kérbanan en bredd pa& 6 meter (ndgot bredare i kurvorna) och gang- och cykelbanorna 3 meter.
For att f& plats med dessa kommer slanter att inkréakta pa fastigheterna Radigheten 2 samt Hedensbyn 25:50.

Forslaget innebér ingen ny anslutning mot Hojdgatan.

Foérslaget innebar att strackningen av huvudcykelvagen i 6stvastlig riktning kommer att vara genare och rakare
an i forslag 1a, men genheten, framkomligheten och orienterbarheten kommer att vara nagot samre an idag.
Passagerna 6ver korbanan foreslas en vara upphdjda. UtGver passagen Gver nuvarande infartsvagen for den
Ostvastliga huvudcykelvagen foreslas dven upphojda passager i anslutning till gang- och cykelvagen mot
tunneln samt vid fastigheten Hedensbyn 25:50.

Vagens mer kantiga strackning kan medféra att vagen till viss del kan anvandas fér genomfart mellan
Hoéjdgatan och Torsgatan, men inte i samma utstrackning som forslag la.

For att knyta ihop huvudcykelvagen i dstvastlig riktning med den lokala gang- och cykelvagen langs Mor6
Backevagen foreslas en kantstensavskild gang- och cykelvag pa den ostra sidan av Moro Backevagen.

Langs infartsvagen finns idag parkeringar dar det backas ut mot vagen, vilket innebar trafiksdkerhetsrisker.
Det vore darfor fordelaktigt ifall parkeringarna kan samlas till en parkering avskild fran vagen. Det finns ocksa
en risk att trafikflodet i anslutning till skolan och férskolan kommer att 6ka jamfért med idag.

n:\108\61\1086104\6 leverans\04 fardig handling\230417 trafik- och parkeringsutredning moré backe centrum.docx 2023-04-17 | Sida 25 av 39



Trafikutredning Mord Backe centrum NOFCOI']SUIt ’0’
()
Uppdragsnr.: 108 61 04 Version: 1.1

Bild 20. Forslag 2b.
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Forslag 2c

Forslag 2c innebér i likhet med forslag 2a och 2b att vagen ansluter mot infartsvagen till skolan och
halsocentralen, men dar strackan mellan Mord Backevagen och infartsviagen utformats som gangfartsgata
alternativt cykelgata. Forslaget medfor att avstandet mellan korsningarna Hojdgatan/Sportlovsgatan och Mord
Backevagen/Stackgatan minskar med ungefar 655 meter. | detta forslag har kurvorna gjorts vinkelrata vilket
innebér svéarigheter for att fordonen att métas i korsningarna utan behéver d& behova vénta in varandra. Aven
utformningen som gangfartgata alternativt cykelgata kommer att innebéra att fordon kan behova vanta in
varandra. FOr att kunna ansluta rakt mot infartsvégen innebér det att en del av fastigheten Snobollen 2
behover tas i ansprak.

| forslaget har kérbanan en bredd pa& 6 meter (ndgot bredare i kurvorna) och gang- och cykelbanorna 3 meter.
For att f& plats med dessa kommer slanter att inkrakta pa fastigheterna Radigheten 2 samt Hedensbyn 25:50.

Forslaget innebér ingen ny anslutning mot Hojdgatan.

Forslaget innebér att strackningen av huvudcykelvagen i dstvastlig riktning kommer att vara lika gen och rak
som idag, men utrymmet kommer att delas med fordon, vilket kan paverka framkomligheten. For att fa
fordonen att halla Iag hastighet kommer planteringar och moblering att kravas. Den laga hastigheten och
framkomligheten for biltrafiken kan bidra till att genomfartstrafiken minimeras.

Utformningen av en gangfartsgata eller cykelgata kan bidra till kanslan av att torgytan véxer ut mot
bebyggelsen pa den norra sidan och att centrumdelen darmed vaxer.

For att knyta ihop huvudcykelvagen i dstvastlig riktning med den lokala gang- och cykelvagen langs Mor6
Backevagen foreslas en kantstensavskild gang- och cykelvag pa den ostra sidan av Mor6 Backevagen.

Langs infartsvagen finns idag parkeringar dar det backas ut mot vagen, vilket innebar trafiksdkerhetsrisker.
Det vore darfor fordelaktigt ifall parkeringarna kan samlas till en parkering avskild fran vagen. Det finns ocksa
en risk att trafikflodet i anslutning till skolan och férskolan kommer att 6ka jamfért med idag.
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Bild 21. Forslag 2c.
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Forslag 3

Foérslag 3 innebar att vAgen ansluter mot Daghemsgrand, vilket medfér den langsta vagstrackningen mellan
Moro Backevagen och Hojdgatan av forslagen och att avstdndet mellan korsningarna
Ho6jdgatan/Sportlovsgatan och Mord Backevagen/Stackgatan minskar med ungefar 450 meter. | detta férslag
har kurvorna gjorts vinkelrata vilket innebar svarigheter for att fordonen att métas i korsningarna utan behover
da behova vanta in varandra. For att kunna ansluta rakt mot infartsvagen innebar det att en del av fastigheten
Radigheten 2 behover tas i ansprak.

| forslaget har kérbanan en bredd pa& 6 meter (ndgot bredare i kurvorna) och gang- och cykelbanorna 3 meter.
Forslaget bedoms inte behova inkrakta pa nagon fastighet.

Forslaget innebér ingen ny anslutning mot Hojdgatan.

Foérslaget innebar att strackningen av huvudcykelvagen i 6stvastlig riktning kommer att vara genare och rakare
an i forslag 1a, men genheten, framkomligheten och orienterbarheten kommer att vara nagot samre an idag.
Passagerna 6ver korbanan féreslas en vara upphdéjda. Utéver passagen Gver Mor6 Backevagen for den
Ostvastliga huvudcykelvagen foreslas dven en upphéjd passage i anslutning till gangstrak vid fastigheten
Radigheten 2.

Véagens mer kantiga strackning kan medféra att vagen till viss del kan anvandas for genomfart mellan
Hoéjdgatan och Torsgatan, men inte i samma utstrackning som forslag la.

For att knyta ihop huvudcykelvagen i dstvastlig riktning med den lokala gang- och cykelvagen langs Mor6
Backevagen foreslas en kantstensavskild gang- och cykelvag pa den ostra sidan av Mor6 Backevagen.
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Bild 22. Forslag 3
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Jamforelse av forslag

| tabellen nedan har de olika alternativen varderats utifran ett antal kriterier i en gron-gul-rod skala dar gron

star for det mest fordelaktiga forslaget och rod for det minst fordelaktiga i forhallande till de 6vriga forslagen.
Varderingarna ska dock endast ses som en fingervisning da de olika kriterierna vid en sammanstéllning kan
ha olika vikt. Till jamforelsen har &ven ett nollalternativ lagts till och som motsvarar dagens utformning.

Forslag
Trafiksékerhet
bil och cykel
Orienterbarhet
cykel
Orienterbarhet
bil
Framkomlighet
cykel
Framkomlighet
bil

Risk for
genomfartstrafik
Paverkan andra
fastigheter
Tabell 4. Utvardering av forslag.

Nar det galler trafiksékerhet har férslag 1a och 1b varderats réda, dels for att sikten bedéms vara begransad
vid utfarten mot Héjdgatan, dels for att det blir ytterligare en anslutning mot Hojdvagen. Forslag 1a beddéms
aven innebéra de hogsta fordonshastigheterna genom omradet. Forslag 2a, 2b och 2c¢ har varderats gula
eftersom backning ut pa gatan sker fran parkeringarna langs infartsvagen till skolan och halsocentralen samt
att det finns en risk att trafikflodet i anslutning till skolan och férskolan kommer att 6ka jamfért med idag.
Nollalternativet och forslag 3 har varderats grona, eftersom férslagen inte bedéms férsamra trafiksékerheten
jamfort med idag.

Nar det galler orienterbarheten for cykel har forslag 1a varderats rod, eftersom den raka stréackningen av
huvudcykelvéagen forsvinner och det kan vara latt att uppfatta gang- och cykelvagen langs den nya
genomfartsvagen som huvudcykelvag i och med att den kan upplevas mer genomgaende. Forslag 1b, 2a, 2b
och 2c har véarderats gula eftersom den raka strackningen av huvudcykelvagen paverkas, men inte i samma
utstrackning som i férslag 1a. Nollalternativet och férslag 2c har varderats grona eftersom den raka
strackningen av huvudcykelvagen finns kvar.

Nar det galler orienterbarheten for bil har nollalternativet varderats rod eftersom atervandsgrander kan bidra till
att det &r svart att hitta och man maste forlita sig till karta och vagvisning om man inte kanner till omradet.
Forslag 1b, 2a, 2b, 2c och 3 har varderat gula eftersom det kommer vara mojligt att ta sig genom omradet,
men de tvara kurvorna kan bidra till osékerhet vart vagen tar vagen. Forslag 1a har varderats gron eftersom
den genomgaende utformningen ar latt att folja.

Nar det galler framkomlighet for cykel har férslag 1a varderats rod, eftersom forslaget innebar manga kurvor
langs huvudcykelvagen och passage Gver bilvag, vilket paverkar restiden hos cyklisterna. Forslag 1b, 2a, 2b
och 3 har varderats gula, eftersom aven de innebar kurvor och passage Over bilvag, men inte i samma
utstrackning som i forslag 1a. Nollalternativet och forslag 2c har varderats grona eftersom de har en gen
strackning. En forutsattning ar dock att forslag 2c regleras som cykelgata. En reglering som gangfartsgata
innebar att aven cyklister ska halla gangfart, vilket paverkar restiden for cyklisterna.
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Nar det galler framkomlighet for bil har nollalternativet varderats rod, eftersom Mor6 Backe endast kan nas via
Stackgatan frn de norra kvarteren, vilket innebar en relativt stor omvag. Forslag 2c¢ har varderats gul,
eftersom det visserligen kommer innebara en kortare korstracka, men hastigheten pa strackan kommer att
vara lag, vilket paverkar framkomligheten. Aven forslag 3 har varderats gul, men det beror pa att korstrackan
inte forkortas i samma omfattning som de dvriga forslagen. Alternativ 1a, 1b, 2a och 2b har varderats grona,
eftersom korstrackan forkortas med mer an en halv kilometer.

Nar det géller risk for genomfartstrafik har forslag 1 varderats rod eftersom den gena véagstrackningen kommer
bjuda in till mer trafik. Forslag 1b, 2a, 2b och 3 har varderats gula eftersom det visserligen ger en genare
strackning, men med en mer kantig utformning dar hastigheten maste hallas lagre. Nollalternativet har
varderats gron eftersom genomfartstrafik inte &r méjlig. Aven forslag 2c har varderats gron eftersom vagens
utformning kommer begrénsa bilarnas framkomlighet i storre utstrackning &n for de andra forslagen.

Nar det galler paverkan pa andra fastigheter har forslag 1a, 2a, 2b, 2c och 3 varderats roda, eftersom relativt
stora delar av fastigheter behover tas i ansprak for att klara radier eller fér att kunna ansluta till andra
infartsvagar. Forslag 1b har varderats gult eftersom endast mindre delar av fastighetsmark behover tas i
ansprak for att klara dikesslanter. Nollalternativet har varderats gron eftersom forslaget inte paverkar andra
fastigheter.

4.2 Parkeringstal

For att kunna foresla ett parkeringstal hade det varit 6nskvart att veta bilinnehavet i omradet. Om detta inte gar
att genomféra foreslas ett parkeringstal pa 0,9 bilplatser/lagenhet inklusive besoksparkering for de nya
bostaderna i flerbostadshus. Talet grundar sig dels pa parkeringstalen fran andra kommuner, dels pa att det ar
omkring dar som ett parkeringstal hamnar om man dividerar antalet uthyrda parkeringar + antalet
besoksparkeringar + uppskattad boendeparkering pa gatumark och allman parkering med antalet lagenheter.
Genom mobilitetsatgarder skulle parkeringstalet eventuellt kunna sankas ytterligare.

n:\108\61\1086104\6 leverans\04 fardig handling\230417 trafik- och parkeringsutredning moré backe centrum.docx 2023-04-17 | Sida 32 av 39



Trafikutredning Mor6 Backe centrum Norconsult ’0‘
()
Uppdragsnr.: 108 61 04 Version: 1.1

5 Diskussion och slutsats

Sammanfattningsvis visar utredningen pa att gang- och cykelvagnatet ar relativt val utbyggt i omradet, men
saknar vissa lankar mellan huvudcykelvég och lokalnét. Kollektivtrafiknatet tacker upp stora delar av
bebyggelsen och genom mindre justeringar av hallplatslagen kan dven ny bebyggelse tackas in. Den
planerade bebyggelsen kommer att bidra till 6kade trafikfloden. Detta kan paverka kapaciteten i vissa
korsningar langs bilhuvudnatet. Dessa beddms dock vara relativt paverkade redan av dagens floden. De hoga
trafikflodena kan aven medfora hoga bullernivaer. For att sakerstalla att inga riktvarden 6verskrids kan
bullerberdkningar for de mest utsatta miljéerna genomforas.

Utifr&n jamforelsen av de olika forslagen pa nya vaglankar mellan Hojdgatan och Mor6 Backe centrum
beddms nollalternativet vara det alternativ som ger bast forutsattningar for cykeltrafiken i omradet, sarskilt om
det lokala cykelvagnatet knyts samman med huvudcykelvagnatet. Av de framtagna forslagen bedéms
forslaget med cykelgata, forslag 2c, vara det som ger minst negativa effekter pa cykeltrafiken och bedoms ge
minst risk for genomfartstrafik, men trafikflodena kan anda komma att 6ka férbi skolan och forskolan. Genom
att flytta parkeringarna langs infartsvagen kan trafikséakerheten i forslag 2c férbattras.

Av fastighetsagarens sammanstallning framgar att tillgang till parkering ar relativt god i omradet. Viss
boendeparkering bedoms forekomma péa gatumark och allman parkering och kan delvis vara en forklaring till
det laga nyttjandet av parkeringsplatserna. Fér den nya bebyggelsen foreslas ett parkeringstal pa 0,9
bilplatser/lagenhet, men parkeringsbehovet skulle kunna utredas mer med statistik éver bilinnehav. Genom
mobilitetsatgarder skulle parkeringstalet eventuellt kunna sankas ytterligare.
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Bilaga
Trafikalstringsberékningar:

Detaljplan for Klokheten:

Indata

Norconsult 0:0

Lokalisering

Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Lagenhet

Resultat

Skellefted

| huvudortens ytteromraden

100 bostadsenheter

179 boende {automafizkt varde)

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 518 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

[ med bit: 43 %

[ med kollekiviratiic 7 %
. med cykel: @ %

fill fots: 37 %
. med annat: 3 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil

Antal resor / dygn 225

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor | dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil
Lagenhet 225

Totalt 225

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 225 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 165 bilar {_&p‘lj.
vilket motsvarar ungefar 184 T
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafik

ar

ar

ar

Osakerhet

Andelen av resomna som ar baserade pa trafikalstringstal

med !

f hog osakernet Ju hagre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots

49

Till fots

49

49

Annat Totalt
190 17 518
Annat Totalt
190 17 518
190 17 518
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Detaljplan fér Troheten, Omsorgen och Omheten:

Indata

Norconsult 0:0

Lokalisering
Kommun Skellefted

Var i kommunen | huvudortens yiteromraden

Markanvdndning
Lagenhet 150 bostadsenheter
269 boende (automafizkt varde)
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Béasta skattning: 778 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

[ mea bil: 43 %
[ med koliextiviratik: 7 %
. med cykel: 9 %
till fots: 37 %
. med annat: 3 %

Resor per fardmedel {exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivirafik  Cykel

Antal resor / dygn 338 1]

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik  Cykel

Lagenhet 333 58
Totalt 338 56

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 338 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 24 bilar {ADT]
vilket motsvarar ungefar 276
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Osadkerhet

Andelen av resoma som ar baserade pa frafikalstringstal
med ! f hég osakerhet. Ju hagre osakerhet,
desto férsikiigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
73 286 25 778
Till fots Annat Totalt
73 286 25 778
73 286 25 778
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Detaljplan for kommunal mark:

Indata

Norconsult 0:0

Lokalisering

Kommun Skellefted

Var i kommunen | huvudortens yiteromraden

Markanvandning

Radhus/parhus 30 bostadsenheter
74 boende {automatiskt varde)

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 217 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil

Antal resor / dygn 139

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil
Radhus/parhus 139

Totalt 139

Uppskattat antal bilar

Antal bilrezor, exkl nyttotrafik 139 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 102 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 114 AVDT

[ med bil: 64 %

. med kollektivirafik- 3 %

. med cykel: 8 %
till fots: 20 %

. med annat; 4 %

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa frafikalstringstal
med ! [ hiig osakernet. Ju higre osékerhet,
desfo forsikiigare bdr du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
19 44 8 217
Till fots Annat Totalt
19 44 8 217
19 44 ] 217
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Detaljplan for centrum:

Indata

Norconsult 0:0

Lokalisering
Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Lagenhet

Resultat

Skellefted

| huvudortens ytteromraden

50 bostadsenheter
75 bhoende

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 217 resor/ dygn

Skattad fardmedelsfordelning

I med bil: 43 %
[ med Kollektiviratik: 7 %
. med cykel: 9 %
till fots: 37 %
. med annat: 3 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Antal resor / dygn

Bil Kollektivirafik

94

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Lagenhet
Totalt

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 94 bilresor

Bil Kollektivtrafik

a4

94
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16

16

16

Osakerhet

Andelen av resoma som ar baserade pa frafikalstringstal

med !

I hég osakernet. Ju hdgre osékerhet,

desto forsikiigare bor du vara nar du tolkar resuliaten.

Till fots
20

Till fots
20

20

Annat Totalt
a0 7 217
Annat Totalt
a0 7 217
a0 7 217
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Detaljplan for del av Mor6 Backe 2:1:

Indata

Norconsult 0:0

Lokalisering
Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Lagenhet

Radhus/parhus

Villa

Farskola
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Skellefted

| huvudortens ytteromraden

280 bostadsenheter
143 boende (automatiskt varde)

150 bostadsenheter
372 boende (automatiskt varde)

47 bostadsenneter
117 boende (automatiski varde)

90 elever
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Resultat

Norconsult 0:0

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 2 419 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

. med cykel: 9

till fots: 24 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil

Antal resor / dygn 1441

. med bil: 60 %

. mad kollektivirafik- 4 %

%

. med annat; 3 %

Osdkerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med ! { hig osakerhet. Ju higre osékerhet,
desto forsikligare bor du vara nar du tolkar rezultaten.

Kollektivtrafik Cykel Till fots. Annat Totalt

Resor uppdelat efter markanvandning

93 213 593 74 2419

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil
Lagenhet 180
Radhus/parhus 599
Villa 220
Forskola 343
Totalt 1441

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafilkc 1 441 bilresor

Uppsikattning av antal bilar: 1 061 bilar {ADTJ
vilket motsvarar ungefar 1 179 AVDT

Kollektivtrafik

Cykel Till fots. Annat Totalt
30 39 152 14 414
v a3 22 42 1002
12 29 70 13 343
21 52 150 5 571
=] 213 593 74 2418
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