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Inledning

Skellefted kommun arbetar aktivt fér en 6kad tillvaxt, dar hallbara och attraktiva livs-
miljéer ar en viktig del av kommunens planeringsarbete. | kommunens visionsarbete
ar det 6vergripande malet att vaxa fran cirka 73 500 till 90 000 invanare fram till ar
2030.

Skellefted kommun befinner sig i en expansiv fas, dar befolkningen och transporterna
Okar snabbt. Samtidigt som befolkningstillvaxt och 6kade transportbehov staller hégre
krav pa transportsystemet, utgor det ocksa en forutsattning for att kommunen fortsatt
ska kunna vaxa. Transportsystemet ska darfér kunna forflytta ett stérre antal manni-
skor och mojliggora ett 6kat resande utan att 6ka miljdbelastningen och utslappen av
vaxthusgaser.

Trenden ar fortfarande att bildkandet 6kar och med en vaxande befolkning i Skellefted
maste vi skapa l6sningar som gor det attraktivt att fardas pa annat satt an med egen
bil for att skapa en hallbar stad. | dagens transportsystem star bilar still en majoritet av
tiden vilket innebar en omfattande effektiviserings- och besparingspotential genom att
arbeta mer strukturerat med att tillgodose ett mobilitetsbehov istallet for ett parke-
ringsbehov.

Mobilitetshubbarna ska underlatta och stddja det mobilitetsbehov som boende och
verksamma i Skellefted kommun har i sin vardag. Mobilitetsarbetet bor dven innehalla
medvetna och ldngsiktiga insatser med beteendepdverkande atgarder som komple-
ment till fysiska dtgarder for att starka de hallbara fardmedlens konkurrenskraft.

Det Skelleftea kommun vill uppna med mobilitetshubbar och noder skiljer sig at mellan
stad och tatort/landsbygder. Mdlen for stadsomradet fokuserar pa trangsel, parkering
och minskade koldioxidutslapp medan det for tatorter och landsbygder ar serviceniva
och tillganglighet som ar viktigast.

Med utgangspunkt i detta kan det konstateras att en tydlig inriktning kravs for att till-
godose de olika mobilitetsbehov som boende, verksamma och bestkare har.

Riktlinjerna ar ett styrdokument som beskriver hur olika typer av mobilitetshubbar
knyter samman olika fardsatt och underlattar det hallbara, intermodala resandet och
minskar behovet av resor med egen bil.

| riktlinjerna redovisas definitioner for olika typhubbar (hubb fér by/mindre tatort, bo-
stadsnéara hubb och centrumhubb samt mobilitetsnoder vid kollektivtrafikstrak) och
dess grundfunktioner.



Bakgrund

Idag ses mobilitetshubbar ofta som fysiska platser som férbinder en mangd olika
transportsatt. Det kan vara allt fran en busshallplats och en lanecykelstation till ett re-

secentrum.

| dagslaget utgor busstationer, vissa hallplatser och pendlarparkeringar de platser i
Skellefted kommun som knyter samman flera fardsatt. Ofta har dessa platser varie-
rande funktioner och erbjuder darmed olika férutsattningar for att stédja byten mellan

olika fardsatt.

Dessa riktlinjer ska tydliggora Skelleftea kommuns syn pa hur det hallbara, intermo-
dala resandet kan stodjas och beskriver hur mobilitetshubbar kan anvandas som ett

verktyg for att astadkomma en foérandring i trafik- och stadsplaneringen.

Styrdokument

Riktlinjer for mobilitetshubbar har en tydlig koppling till Utvecklingsstrategi Skelleftea
2030, Trafikprogram for Skellefted kommun och Riktlinjer for parkering och den 6ver-

siktliga planeringen.
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Bild 1. Riktlinjernas koppling till kommunens 6vriga styrdokument



Skelleftea 2030 - strategi for hallbar samhallsomvandling

Skellefted 2030 ar kommunens gemensamma utvecklingsarbete med en strategi som
utgar fran visionen "En hallbar plats for en battre vardag”. Visionen utgor tillsammans
med det politiska malet att vaxa till 90 000 invanare senast ar 2030 karnan for strategin
och dess riktningar.

Strategin omfattar fyra 6vergripande omraden som beskriver prioriteringar och rikt-
ningar for utvecklingsarbetet:

e En plats att trivas pa

e Kunskap och kreativitet for hela livet

e Vaxtplats for hallbara och globala avtryck
e Narhetivardagen och till vérlden

Utvecklingsstrategin omfatta hela Skelleftea kommun saval den geografiska platsen
som alla som bor och verkar inom kommunen.

Narhet i vardagen och till varlden ar det 6vergripande omrade som innefattar resor,
transporter och uppkoppling. Inriktningarna for detta omrade omfattar Enkla och till-
gangliga vardagsresor, Digital infrastruktur som férenklar vardagen samt Utvecklade och
samordnade trafikslag.

Flera av inriktningarna for strategiomradet Ndrhet i vardagen och till virlden har en tyd-
lig koppling till riktlinjerna for mobilitetshubbar och noder.

Enkla och tillgingliga vardagsresor innebar att det ska vara enkelt och sakert att resa i
Skellefted oavsett om det sker pa landsbygden, mellan tatorter eller inom staden. Nar
|6sningar for saval kollektivtrafik som gang- och cykeltrafik ar ratt utformade blir det
dessutom latt for alla manniskor att ta eget ansvar for klimat, miljé och halsa. Trafiklds-
ningarna utgar fran perspektivet pa hela resan och utvecklas for att vara inkluderande
for alla och for att moéta olika resmonster och behov. Detta uppnas genom:

e Tillganglig kollektivtrafik med Iag klimatpaverkan

Det kollektiva resandet ska 6ka. Kollektivtrafiken ar viktig bade nar det handlar
om att underlatta vardagspendling och att skapa likvardiga mojligheter att bo,
arbeta och studera i hela kommunen.

e Stadigt 6kande gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken ar i grunden hallbar, men héar finns ocksa férdelar inom
jamstalldhet och inkludering som ar viktig for Skellefteas fortsatta utveckling.

e Enkla och sakra bilresor med minskad miljopaverkan

Vagnatet i Skelleftea ska vara val utformat for en 6kande befolkning och en
vaxande kommun. Da kan varje resa med bil genomféras pa ett sakert och hall-
bart satt.

Digital infrastruktur som férenklar vardagen handlar om att genom att dra nytta av nya
tekniska I6sningar géra samhallsservice och motesplatser tillgangliga for annu fler.



Samtidigt bidrar den digitala infrastrukturen till att bade manniskor och verksamheter
enkelt nar ut till sina marknader, kunder och individer. Digital infrastruktur som féren-
klar vardagen uppnas genom:

Nya och utvecklade serviceldsningar

Offentliga verksamheter vagar ga fore nar det handlar om ny teknik och data-
driven utveckling fér nya sakra och anvandarvanliga servicelésningar. Pa sa satt
kan vi bli snabbfotade, innovativa, hallbara och resurseffektiva.

Uppkopplade invanare och féretag

Den digitala infrastrukturen ar inkluderande och omfattar manniskor och fore-
tag runt om i hela Skellefted. Detta sakerstaller och utvecklar konkurrens- och
attraktionskraft.

Ett inkluderande forhaliningssatt

Samverkan mellan civilsamhallet, offentlig och privat sektor ska 6verbrygga
kunskapsklyftor och méjliggéra anvandning av digitala tjanster och service for
alla.

Utvecklade och samordnade trafikslag innebar utvecklade noder och floden for jarnvags-
trafik, sjofart, vagtrafik och flyg knyter Skellefted narmare resten av varlden. Genom
kommunen transporteras gods i funktionella och sammanhangande strak och det ar
enkelt att byta mellan olika transportslag. Detta uppndas genom:

Utvecklad planering och samordning for hallbara resor och transporter

Med helhetssyn och héllbarhetstank skapas infrastruktur och systemldsningar
for konkurrenskraftiga och hallbara resor och transporter.

Effektiva jarnvagstransporter for en vaxande region

Effektiva jarnvagstransporter ar en nédvandighet for att mojliggdéra en storre
region, vardagspendling och for sakerstalla naringslivets behov av hallbara
godstransporter.

Effektiva och miljévanliga sjdtransporter

Skelleftea ska fortsatta utvecklas for att mota teknikutvecklingen inom sjofar-
ten och 6kande behov av internationella godstransporter.

Offensivt nav for hallbar flygtrafik

Skelleftea ska vara en innovativ ledare inom hallbar flygtrafik och agera som
testbadd for framtidens flyg.



Trafikprogrammet for Skelleftea kommun

Programmet beskriver de utmaningar som kommunen star infoér och pekar ut ett antal
fokusomraden som Skellefted kommun behover arbeta med for att klara de utmaning-
arna och kunna skapa ett hallbart transportsystem. Riktlinjerna for mobilitetshubbar
och noder tar avstamp i Trafikprogrammet genom att férklara hur mobilitetshubbar
bidrar till fokusomradena och utgér en del av I6sningarna for att klara utmaningarna.

Trafikprogrammet anger:

"Att resa hdllbart i Skellefted kommun ska vara enkelt och attraktivt.
Trafiksystemet ska utformas sa att samtliga kan anvdnda det, oavsett
om man bor i en tdtort eller pd landsbygden. “Hela resan” behéver
fungera, det vill sdga att det smidigt, dven med byten, gar att ta sig fran
dorr till dorr.”

Transportsystemet ska planeras och byggas sa att dagens behov tillfredsstalls utan att
begransa kommande generationers mojligheter att tillgodose sina. Det ar viktigt att se
de enskilda trafikslagen som en del av ett transportsystem dar hallbart resande stdr i
fokus. Transportsystemet ska utvecklas i en hallbar riktning och kdnnetecknas av effek-
tiva transporter med god samordning mellan olika transportslag dar resurssnala resor
prioriteras.
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Bild 2. Prioritering av trafikantslag.



Riktlinjer for parkering

Syftet med riktlinjerna ar att tydliggora stallningstaganden och ge vagledning vid av-

vagning mellan olika intressen i arbetet med att skapa attraktiva och hallbara livsmil-
joer for kommunens invanare. Riktlinjerna ska stédja kommunens 6vergripande mal
och planer och bidra till att dessa uppfylls.

Riktlinjerna ar avgransade i fyra omraden med ett antal inriktningar for varje omrade:

o Oka det héllbara resandet i hela kommunen (hela resan)

e Attraktivare och hallbar stadsmiljo

e Balanserad och god tillganglighet for samtliga trafikantslag
e Effektivare markanvandning

Riktlinjerna for parkering avser i férsta hand parkering i centralorten och Centrala stan
dar de storsta utmaningarna finns och dar ytor for bilparkering ar begransade. For 6v-
riga kommunen ar parkeringssituationen relativt god. Dar handlar det mer om "Hela
resan”-perspektivet, dar sarskilda parkeringslésningar kan underlatta byte av fardme-
del och darigenom aven bidra till att géra det enklare att bo och verka pa landsbyg-
derna.

Riktlinjerna utgor ett viktigt verktyg for kommunens fortsatta planeringsarbete. Allt ar-
bete med planering som beror parkering i ska utga fran riktlinjerna och dess inrikt-
ningar.

Vad ar en mobilitetshubb?

Skelleftea kommuns definition pa en mobilitetshubb ar féljande:

En mobilitetshubb dr en fysisk plats i ndra anslutning till service som ger
méjlighet till byten mellan minst tre fardsadtt och forenklar hela resan.

Fér att ytterligare stérka byten mellan de héllbara fdrdsdtten ska mobilitets-
hubben lokaliseras i anslutning till kollektivtrafik. Vid hubbar med stora
resfloden kan édven delade mobilitetstjénster finnas och éven andra typer av
tjanster/service.

Mobilitetshubbar kan utgéra den saknade lanken som skapar forutsattningar for hall-
bart resande - de kan goéra alternativa satt att resa enklare, mer attraktiva och smidi-
gare att anvanda. Mobilitetshubbar har potential att minska det privata bildgandet och
darigenom aven reducera parkeringsbehovet i ett kvarter eller en stadsdel.

Att méta nuvarande och framtida efterfragan pa mobilitet, samtidigt som en 6vergang
till ett koldioxidsnalt transportsystem stddjs, ar grundprincipen for mobilitetshubben.



Hubben ska aven ge forutsattningar for fysisk samlokalisering av olika transportsatt
samtidigt som de kopplar samman olika transportsatt och tjanster.

For att en hubb ska fungera pa ett bra satt nu saval som i framtiden behover den locka
anvandare att anvanda mer hallbara transportséatt. Den ska hjalpa manniskor att effek-
tivt forflytta sig fran en plats till en annan. Mobilitetshubben ska integreras i befintligt
transportsystem och erbjuda anvandarna ratt mobilitet vid ratt tidpunkt och under-
latta "hela resan”.

En bra fungerande mobilitetshubb kraver tre delar av infrastruktur:

e Fysisk del som omfattar platsen och de olika mobilitetstjdnsterna,
+ Digital del med mjukvara och appar,

« Beteendepaverkande del med information och nudging* for att 6ka anvandan-
det.

*Nudging handlar om att fa mdnniskor att bete sig pd ett 6nskat sétt genom att férdndra deras valsi-
tuation. Men utan att férbjuda eller ta bort nagra alternativ.

Vad ar nyttan med en mobilitetshubb?

Utifran de radande normerna uppmuntras det egna bildgandet i flera led. Det &r billigt
att parkera vid bostaden och det ar billigt att parkera vid arbetsplatsen. P& arbetsplat-
sen finns bilar som ar stdende en stor del av tiden. Alla aktorer betalar dyrt for en flexi-
bilitet och tillganglighet for att klara vissa toppar. Det finns darfér en stor affarsmaojlig-
het for den som kan tillgangliggéra denna dverkapacitet som redan finns i transportsy-
stemet.

Olika aktorer har varierande motiv till att bygga ett natverk av mobilitetshubbar. Kom-
munen kan investera i mobilitetshubbar fér att minska behovet av att bygga nya gator,
eller minska biltrafiken. Féretag och arbetsgivare kan kdpa kapacitet for sina anstallda.
Fastighetsagare behdver inte bygga lika manga bilparkeringsplatser och kan darige-
nom bygga fler bostader eller verksamhetslokaler. Hushallens behov av transporter
forandras standigt och det ar viktigt att kunna erbjuda flexibilitet i flera olika livsfaser.
Delad mobilitet kommer inte att passa alla hushall, men sakert manga under nagon
eller flera livsfaser. Mobilitetshubbar ar pa det viset en langsiktig [6sning for boende
och samhallsaktorer.

Utformningen, platsen och de tjanster som erbjuds vid en mobilitetshubb ar avgo-
rande faktorer for dess framgang. Genom en omsorgsfull integration i det befintliga
transportsystemet underlattar mobilitetshubbar vardagens rérlighet och 6kar den to-
tala effektiviteten i transportsystemen.



Mobilitetshubbar och de ingdende mobilitetstjansterna kan ge sociala, ekologiska och
ekonomiska nyttor:

Okad tillganglighet genom bred mix av mobilitetstjanster i stallet fér endast till-
gang till parkering for bil.
Synliggdr mobilitetstjanster.

Mobilitetshubbar kan gbra alternativa satt att resa enklare, mer attraktiva och
smidigare att anvanda.

Mobilitetshubbar har potential att minska det privata bildgandet och darige-
nom aven reducera parkeringsbehovet i ett kvarter eller en stadsdel.

Minskade utslapp fran transporter genom minskad bilanvandning/fler hallbara
resor.

Avlastar bilvagnatet genom att fler anvander alternativa fardmedel.

Minskade byggkostnader och méjlighet till gronare bostadsgardar, vilket ger
battre ekosystemtjanster och lokal dagvattenhantering.

Mojliggdr samnyttjade av resurser.

Begransningar i plan- och bygglagen

Nar olika typer av mobilitetshubbar ska lokaliseras ar skillnaden mellan allman plats och kvarters-
mark i den svenska plan och bygglagstiftningen viktig. Nar gator, torg eller parkmark regleras som

allman plats betraktas de som offentliga platser avsedda for gemensamma behov. Denna reglering

syftar bland annat till att sakerstalla att alla manniskor har méjlighet att vistas, samlas och ta sig

fram i en stad pa lika villkor. Enligt Plan- och Bygglagen (PBL 2010:900) far en allman plats inte mer
an tillfalligtvis upplatas for en enskild verksamhet och far till skillnad fran kvartersmark inte stangas

av for allmanheten.

Fordonspooler som drivs som enskilda verksamheter och endast ar tillgangliga for poolmedlemmar

far inte upplatas pa allman plats mer an tillfalligt. Det betyder att befintliga gatuparkeringar inte kan

reserveras for bilpooler. Bilpooler kan daremot upplatas pa mark som ar reglerad som kvarters-

mark, exempelvis i parkeringshus eller pa parkeringsplatser i anslutning till fastigheter.

10



Riktlinjer

Syfte

Riktlinjerna ska stédja kommunens évergripande mal och planer och bidra till att dessa
uppfylls. Riktlinjerna utgor ett viktigt verktyg fér kommunens fortsatta planeringsar-
bete. Allt arbete med planering som berdér mobilitetshubbar och mobilitetsnoder i
Skellefted kommun ska utga fran riktlinjerna och de olika hubbtyperna. Arbetet med
mobilitetshubbar behdver samordnas med utvecklingen av transportsystemet i stort
for att hela resan ska fungera effektivt och smidigt fran dorr till dorr. Riktlinjerna be-
skriver hur olika typer av mobilitetshubbar knyter samman olika fardsatt och underlat-
tar bytet mellan dem och darigenom det hallbara resandet och minskar behovet av pri-
vat bilagande.

Riktlinjerna tydliggdr ansvarsfordelningen samt beskriver hur olika samhallsaktérer
kan anvanda mobilitetshubbar som ett verktyg for att starka det hallbara resandet och
bidra till ett mer hallbart samhalle.

Riktlinjerna for mobilitetshubbar utgar fran olika forutsattningar for stadsomradet och
6vriga kommunen. For stadsomradet ar fokus att minska trangsel, parkeringsbehov
och koldioxidutsldpp. FOr tatorter och landsbygder handlar det mer om en 6kad ser-
viceniva och tillgéanglighet, dar mobilitetshubbar kan underlatta byte av fardsatt och
darigenom &aven bidra till att géra det enklare att bo och verka pa landsbygden.

Med mobilitetshubbar kan tillgangligheten till transportsystemet 6ka for alla, och bidra
till en 6kad social hdllbarhet, fér man och kvinnor, unga och aldre oavsett funktionsva-
riation.

Mobilitetshubbar ska bidra till:

att oka det hallbara resandet i hela kommunen (hela resan)
forandrade resebeteenden och minska behovet av att resa med egen bil
att anvanda transportinfrastruktur och offentlig plats effektivt

en mer attraktiv och hallbar stadsmiljo

balanserad och god tillganglighet for samtliga trafikantslag

en effektivare markanvandning pa tomtmark

bidra till social hdllbarhet genom 6kad tillganglighet till transportsystemet
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Planeringsinriktningar

Planeringsinriktningar for den fysiska delen av mobili-
tetshubbar

« Planering av och investering i mobilitetshubbar ska utga fran "Hela resan”-per-
spektivet.

» Den bostadsnara hubben ska uppmuntra till ett minskat bilberoende fér bo-
ende och méjliggdra en attraktiv boendemiljé lokalt.

» Mobilitetshubbar ska bidra till att minska behovet av gatumarksparkering for
bil.

« Mobilitetshubbarna ska ha goda anslutningar for gdende och cyklister.

» Utveckla storre bytespunkter for kollektivtrafiken sa att de erbjuder de bas-
funktioner som en mobilitetshubb bér ha.

* Uppmuntra och mojliggor for privata aktorer att erbjuda viss kommersiell ser-
vice i mobilitetshubbarna eller i dess narhet.

» Planera for att kommande resecentrum i Skellefted Centrum erbjuder fler ser-
vicefunktioner an de basfunktioner som en mobilitetshubb boér ha.

« Gestaltningen av mobilitetshubbar pa allman plats bor utga fran en grundut-
formning och identitet for att skapa tydlighet och igenkanning.



Planeringsinriktningar for den digitala delen av mobili-
tetshubbar

e Mobilitetshubbens infrastruktur far inte enbart vara fysisk utan det behéver
finnas lattillganglig information for anvandarna om den service som finns pa
mobilitetshubbarna.

e FOr att mobilitetstjansterna ska upplevas som enkla att anvanda bor alla tjans-
ter samlas i en gemensam digital infrastruktur. Det vill sédga att hubbarna ska
vara uppkopplade mot olika tjanster for trafikinformation, exempelvis inform-
ation om kollektivtrafik, hyrcyklar, parkering etc. sa att resenaren pa ett och
samma stalle kan hitta aktuell trafikinformation om hela resan fran dorr till
dorr.

e Betalningen for de olika mobilitetstjansterna bor vara enkel och sammankopp-
lad, exempelvis att du kan I6sa bussbiljett och hyrcykel via samma betaltjanst.

e Modjliggéra och uppmuntra till nyttjande av ny teknik for att analysera och opti-
mera resursfléden, paverka beteenden och automatisera drift.

o Modjliggdra sakert och tillforlitligt informationsutbyte mellan aktérer som bidrar
till funktioner i en nod/hubb.
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Krav och forutsattningar for olika former av mo-
bilitetshubbar

Hubb i byar och tatorter utanfor Skelleftedalen

Invanare i tatorter och pa landsbygderna ar idag i storre utstrackning hanvisade till
egen bil. Behovet av och efterfragan av tillgang till transport ar lika stort i tatort och pa
landsbygder som i stdder, men férutsattningarna ar annorlunda genom langre avstand
och lagre befolkningstathet.

Mobilitetshubben som finns i byar och tatorter ska bidra till att manniskor i dessa ska
na utbud och aktiviteter de har behov av i samhaéllet, utan att vara beroende av att (dga
eller) kora bil. Resorna fran dessa hubbar antas vara nagot langre an fran de mer cen-
trala, stadsnara hubbarna.

Hubbens syfte och mal

»  Hubben ska fungera som en plats dar personer fran tatorten/byn med omland
kan byta fardmedel till kollektivtrafik for sin langre resa.

Systemférutsattningar

+ Existerande kollektivtrafik med grundlaggande turtathet.

Tjanster och funktioner i hubben i byar och tétorter

Grundfunktioner Exempel pa mojliga funktioner

Kollektivtrafik Matutldamningsskap/Paketskap/Utrustningsskap
Pendlarparkering bil Obemannade butiker

Saker och bekvam cykelparkering Delningstjanster

Vaderskyddat utrymme for att vanta pa kollektiv-| Digital tjanst, bland annat med samakningsforum
trafiken

Narhet till viss kommersiell service (gangav- Kontorshotell/kontorscafé
stand 5 minuter)

Laddinfrastruktur (efter bedémning av behov Laddplats cykel och bil
och platsens forutsattningar)

Digital infrastruktur




Bostadsnara hubb

Den bostadsndra hubben i centralt/semicentralt Idge ar anpassad for att ge de manni-
skor som bor i narheten tillgang till tjdnster som ar anpassade till bade Idnga och korta
resor, utan att vara beroende av att (3ga eller) kora bil. Den bostadsnara hubben ar
med fordel placerad i omrdden med hog densitet av boende.

Den bostadsndra hubben anlaggs och driftas ofta av en privat aktér medan kommu-
nens ansvar ar att tillgodose grundlaggande infrastrukturkopplingar.

Hubbens syfte och mal

+ Hubben ska fungera som en plats dar personer fran bostadsomradet kan an-
vanda de mobilitetstjanster som erbjuds fér merparten av sina vardagliga re-
sor och minska saval anvdndandet som dgandet av en bil.

+ Den bostadsnara hubben syftar aven till att minska behovet av boendeparke-
ring for bil samtidigt som méjligheten till en attraktiv gardsmiljé skapas.

Systemférutsattningar

+ Hog densitet i antal boende

+ Goda kopplingar till gang- och cykelvagnat

* Narhet till kollektivtrafik

« Allman parkering ar avgiftsbelagd, om den ar tillaten, pa allman plats

Tjdnster och funktioner i den bostadsnara hubben

Grundfunktioner, allman plats

Grundfunktioner, tomtmark

Narhet till kollektivtrafik

Delningstjanster

Goda kopplingar till gdng- och cykelvagnatet

Saker och bekvam cykelparkering

Allman parkering ar avgiftsbelagd

Begransat antal reserverade bilparkeringar

Digital infrastruktur

Laddinfrastruktur

Exempel pa majliga funktioner, allméan plats

Exempel pa majliga funktioner, tomtmark

Yta for mikromobilitet

Matutldmningsskap/Paketskap/Utrustningsskap

Saker och bekvam cykelparkering

Digital tjanst, bland annat med samakningsforum

Mikromobilitet

Parkeringsplats att hyra fér samagt fordon

Kontorshotell/kontorscafé

Cykelservicestation

Laddplats cykel och bil
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Centrumhubb

Centrumhubben aterspeglar den stora variation av utbud, verksamheter och manni-
skor som finns i omradet. Hubben ska kunna fylla behov fér boende och verksamma,
inresta och bofasta. Ett resecentrum eller mobilitetshus &r exempel pa centrumhub-

bar.

Centrumhubbarna ar den forsta kontakten for tillresande till det lokala utbudet av mo-
bilitet. Det hoga flodet av manniskor pa platsen gor den ocksa extra lampad for tjans-
ter som kraver ett hogt anvandande for att vara ekonomisk hallbara. Det innebéar
ocksa att det har ar de platser dar hubben har storst potential till stort utbud av funkt-
ioner och service.

Hubbens syfte och mal

Hubben ska fungera som en plats dar inresande personer ges mojlighet att an-
vanda de mobilitetstjanster och annan service som erbjuds.

Centrumhubben ska minska behovet av gatumarksparkering for bil.

Hubben ska ligga val synlig men integrerad i stadsmiljon, kdnnas nara, trygg,
och inbjudande.

Systemférutsattningar

Narhet till stort kollektivtrafikutbud

Goda kopplingar till huvudstrak fér gang- och cykelvagnatet
Det finns en koncentration av malpunkter i naromradet
Det finns en stor dagbefolkning i omradet

Det finns en nattbefolkning i omradet

Sjalvkostnadspris for bilparkering och avgiftsbelagd allman parkering

Tjanster och funktioner i centrumhubben

Grundfunktioner, allman plats Grundfunktioner, tomtmark

Narhet till stort kollektivtrafikutbud Delningstjanster

Goda kopplingar till huvudstrak for gang- och cy-| Saker och bekvam cykelparkering
kelvagnatet

Saker och bekvam cykelparkering

Begransat antal reserverade bilparkeringar

Allman parkering ar avgiftsbelagd Parkeringsanlaggning
Yta for mikromobilitet Kommersiell service
Digital infrastruktur Laddinfrastruktur
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Exempel pa majliga funktioner, allméan plats

Exempel pa majliga funktioner, tomtmark

Samakningszon/Taxiplats

Matutldmningsskap/Paketskap/Utrustningsskap

Mikromobilitetstjanster

Digital tjanst, bland annat med samakningsforum

Parkeringsplats att hyra fér samagt fordon

Kontorshotell/kontorscafé

Laddplats for cykel och bil

Mobilitetsnoder vid kollektivtrafikstrak

Mobilitetsnoderna ar sma och kompletterar hubbarna med enklare mobilitetsservice.
Noderna behdver endast stodja byten mellan tva fardsatt. Mobilitetsnoder utgors i hu-
vudsak av utvecklade bytespunkter som hallplatser och infarts- och pendlarparke-
ringar. En busshallplats som kompletteras med en val utformad cykelparkering kan be-
namnas en mobilitetsnod. En infartsparkering med méjlighet att fortsatta resan med

cykel eller kollektivtrafik utgér ocksa en nod.

Vid noderna kan enklare mobilitetsservice etableras som exempelvis cykelparkering.
Vid vissa av noderna kan aven forutsattningar skapas for tjanster som (el)cykeluthyr-

ning men aven digitala tjanster.

Nodens syfte och mal

+ Noden ska fungera som en plats dar personer kan byta fardsatt till kollektivtra-

fik for sin langre resa.

« Ska mojliggora kortare och snabbare resor mellan malpunkter alternativt mel-

lan tva narliggande kollektivtrafiklinjer

+ Noden ska ligga val synlig men integrerad i bebyggelsemiljon, kannas nara,

trygg, och inbjudande.

Systemférutsattningar

« Existerande kollektivtrafik med grundlaggande turtathet.

Tjanster och funktioner vid noder vid kollektivstrak

Grundfunktioner

Exempel pa majliga funktioner

Kollektivtrafik

Digital tjanst, bland annat med samakningsforum

Pendlarparkering bil (vid infartsparkering)

Delningstjanster

Digital infrastruktur

Laddinfrastruktur
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Cykelparkering, minst 10 platser med majlighet | Laddplats cykel
till ramlasning. Ev. &ven vaderskydd

Vaderskyddat utrymme for att vanta pa kollektiv-| Laddplats bil (vid infartsparkering)
trafiken

Narhet till gang- och cykelvagnat

God belysning

Genomforande och uppfoljning

Riktlinjerna ska utgora grund for en handlingsplan med forslag till lokalisering av hubbar och mobili-
tetsnoder dar kommunen har radighet. Handlingsplanen ska dven redovisa forslag till dtgarder for
att utveckla de grundfunktioner pa allméan plats som kravs for att skapa hubbar och mobilitetsno-
der.

Kommunen ska aven utveckla de grundfunktioner pa allman plats som kravs for att mojliggora for
fastighetsagare och exploatérer att anordna bostadsnara hubbar.

Riktlinjerna bor aktualitetsprévas varje mandatperiod.
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Begreppsforklaring - funktioner

Allman platsmark - Ett omrade som ar avsett for ett gemensamt behov. En allméan plats kan till exempel
vara en parkeringsplats, gata, ett torg eller en park.

Angoring - Omfattar av- och pastigning samt av- och palastning. For dessa grupper ar det viktigt att komma
nara sitt mal

Bilplats - Uppstallningsplats for en enskild bil.
Cykelplats - Uppstallningsplats for en cykel.
Fastighetsagare - Den som ager exempelvis en byggnad, anldggning eller andelar i samfallighet.

Frikop - Innebar att fastighetsagaren betalar ett engangsbelopp per bilplats till kommunen mot att kommu-
nen atar sig att anlagga parkeringsplatserna.

Funktionsblandning - Innebar att manniskor har nara till aktiviteter, funktioner och andra varden. Det kan
galla bostader, arbetsplatser, kommersiell service och variation av grénomraden. Blandning av bebyggelse
handlar om att olika skalor, verksamhetstyper och upplatelseformer kombineras inom omraden eller stads-
och tatortsniva.

Fardsatt - Olika satt att forflytta sig pa exempelvis till fots, med cykel eller motorfordon.

Hallbart resande - Transporter och resande som ar effektiva och bra fér saval ekonomin och samhallsut-

veckling som for hélsa, miljo och klimat. Hallbara transportsatt kan till exempel vara gang, cykel och kollektiva

resor.

Infartsparkering - Parkeringar beldgna i stadens utkanter dar det ar mojligt att cykla eller aka kollektivtrafik
sista biten till malpunkten.

Intermodalitet - Ett begrepp inom transporttekniken som betyder att transport av en godsenhet eller passa-

gerare kan ske med utnyttjande av flera transportsatt. En intermodal resa ar en resa med ett byte inom eller
mellan trafikslag.

Mikromobilitet - | begreppet mikromobilitet ryms bland annat cykel, elcykel, elscooter och elsparkcykel samt

andra mindre fordon. Mikromobilitet handlar om att |6sa de sista och forsta kilometrarna av resan.

Mobilitet - Rorlighet, mojlighet att forflytta sig fran en plats till en annan. God mobilitet innebér att trafiksy-

stemet ger resenaren en flexibilitet vid val av resealternativ och/eller mojliggér kombination mellan flera fard-

medel.

Mobilitetshubb - En mobilitetshubb ar en fysisk plats i nara anslutning till service som ger majlighet till byten

mellan minst tre fardsatt och forenklar hela resan. For att ytterligare starka byten mellan de hallbara fardsat-
ten ska mobilitetshubben lokaliseras i anslutning till kollektivtrafik. Vid hubbar med stora resandefléden kan
aven delade mobilitetstjanster finnas och aven andra typer av tjanster/service.

Mobilitetshus - Ett parkeringshus som forutom bilparkering har plats for och erbjuder mobilitetstjanster
sasom bilpool, cykelpool, cykelparkering, cykelverkstad med mera.

Mobilitetstjanst - Tjanster som syftar till att underlatta for manniskor att kunna forflytta sig. Exempel pa
dessa tjanster ar kollektivtrafik, bilpool, Ianecykel, taxi, elsparkcyklar for uthyrning med mera.

Mobilitetsatgarder - Atgarder som ékar boende eller andras mobilitet men minskar behovet av att 4ga och
anvanda bil.

Nudging - Handlar om att fa manniskor att bete sig pa ett 6nskat satt genom att férandra deras valsituation
utan att forbjuda eller ta bort nagra alternativ.
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Parkeringsplats - Uppstallningsplats for flera bilar, motorcyklar, mopeder eller cyklar.

Parkeringstal - Det antal parkeringsplatser som kommunen bedémer lampligt for en fastighet utifran mar-
kanvandningen (exempelvis bostader) i samband med detaljplan och bygglov uttryckt som antal platser per
lagenhet eller per kvadratmeter bruttoarea (BTA).

Pendlarparkering - En parkering for bilar och cyklar vid hallplats eller tagstation dar byte sker till eller fran
kollektivtrafik. Pendlarparkeringar kan vara beldgna i tatorter eller i strak med god kollektivtrafik. Definitionen
omfattar dven samakningsparkeringar och infartsparkeringar dar byte sker mellan bil och bil eller cykel och
bil.

Samlad parkeringslésning - Kan till exempel vara markparkering, parkeringshus eller underjordiska garage.

Samakningsparkering - Parkeringar belagna i strak dar kollektivtrafiken inte ar konkurrenskraftig. Kan kom-
bineras med infarts- och/eller pendlarparkering.

Tillgénglighet - Anger med vilken latthet manniskor kan na utbud och aktiviteter de har behov av i samhallet.
Hansyn behover tas till funktionsvariationer men aven alder, kon, kulturell och socioekonomisk status, med
mera. Tillganglighet handlar om fysisk tillganglighet men aven exempel information.

Trafikslag - Jarnvag, luftfart, sjofart och vag.

Trafikantslag - Buss, cykel, elcykel, elsparkcykel, fotgangare, lastbil (tung och latt), motorcykel, moped och
personbil.

Relaterade dokument

e Utvecklingsstrategi Skellefted 2030 (2022)

e Trafikprogram for Skellefted kommun (2020)

e Trafikplan for Skelleftedalen (2020)

e Riktlinjer for parkering (2019)

o Kollektivtrafikplan for Skelleftea kommun (2019)

e Fordjupad oversiktsplan for Skelleftedalen (2020)
e Fordjupad oversiktsplan for Centrala stan (2016)

e Cykelplan 2011 for Skelleftea kommun (2011)

e Ett Skellefted for alla (2022)
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