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Bakgrund

Skelleftea vaxer vilket medfér 6kade krav pa transport-
infrastruktur och logistik. Trafikverkets planering for
Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea pabérjades
2015 och foérvantas vara klar 2021. Detta medfor att
kommunen maste tillgodose behovet av ett funktionellt
resecentrum i Skellefted, med plats for bade buss och tag.

2017 togs ett beslut om att ta fram denna funktionsstudie for
resecentrum som ett led i planeringen. | detta dokument beskrivs
bdde funktioner och malbilder pa en overgripande niva.

Underlag som legat till grund for denna funktionsstudie ar bade
en fordjupad oversiktsplan for Centrala stan samt ett antal
utredningar.

2018 genomforde Rambdll en utredning om dimensionering och
trafikering. Detta for att fa en inriktning for storleken pa ytorna
och antal resendrer for resecentrum samt antalet bussar som i en
framtid kan komma att trafikera resecentrum. Samma ar genom-
fordes aven en serviceutredning for att f& en prognos pa vilken
potential av service som i en framtid kan finnas i denna del av
centrum.

En inriktning i samtliga utredningar har ocksa varit att rese-
centrum ska vara redo for ett vaxande Skelleftea.

Utifran dessa utredningar togs ett flertal forslag for disponering av
Skellefted resecentrum fram under 2018 som till sist har lett till
den inriktning som presenteras i denna funktionsstudie.

BAKGRUND

Har &r vi just nu

Just nu pagér planering av resecentrum. Idag finns inget politiskt
beslut om finansiering men vi arbetar for att fa till en byggstart som
ar anpassad till Trafikverkets planering for Norrbotniabanan.
Byggandet kommer att ske etappvis dar kommunen och
Trafikverket tillsammans behover planera genomférandet for basta
mojliga resultat och effektivitet.

Projektering Byggstart

Definitioner

Resecentrum Den plats dar byten mellan olika transportslag
sker och de byggnader som hor till detta (vantytor, lokal- och
regional busstrafik, ersattningsbussar, taxi och parkering).

Resecentrumbyggnad dr sjalva byggnaden med
vantutrymmen som ligger i anslutning till perrong och
bussangdring.

Stationsomradet &r perrong samt sjalva jarnvagen.
(Trafikverkets ansvar)



Dessa fokus-
omréden ska
genomsyra
planeringen.

—

OVERGRIPANDE INRIKTNING

Overgripande inriktning - en inbjudande och hallbar knutpunkt

Det har tagits fram fyra fokusomraden som ska bidra till
att Skellefted resecentrum blir en inbjudande och hallbar
knutpunkt. Dessa fokusomraden &r;

Resan Smidigt for resendrer och trafikslag att komma och avga
Service Lattforstaeligt och tillmdtesgdende for olika behov
Kanslan Valkomnande, tryggt, inkluderande och unikt

Tillgénglighet Passager, perronger och serviceytor ska vara
tillgangliga och anvandarvanliga

Malsattningen for resecentrum &r att knyta ihop den tagtrafik som
Norrbotniabanan innebar, med den regionala busstrafiken, gang,
cykel och taxi. Omradet ska upplevas som en helhet. Det ska vara
enkelt att ta sig till, och att orientera sig mellan, resecentrum och de
viktiga malpunkterna Centrum och Lasarettet. Aven kopplingen till
stadsbussarna pa Kanalgatan ar viktig och detta blir en gemensam
resnod i stadskarnan.

Det ska ocksa finnas ytor for att lamna och hamta, taxi,
cykelparkering, korttidsparkering for bil och ett parkeringshus.
Stationen kommer att ha tre jarnvagsspar med perronger for
persontag vid de tva yttre sparen. Pa bilden till hoger visas den
inriktning som galler for placering av funktioner av resecentrum
och ar utgangspunkt for fortsatt planering.

For att binda ihop sparen behover en ny gang- och cykelpassage
byggas under jarnvagen som knyter an till det befintliga cykelvagnatet
pa bada sidor om jarnvagen, for att minska jarnvagens barridreffekt.

S LASARETT

For att skapa liv och rérelse ar inriktningen att det ska finnas
service, handel och aktivitet i och omkring resecentrum. For att ge
en valkomnande kénsla finns behov av grénska i omradet. Mojlighet
att vanta inne saval som ute ar viktigt. Materialvalens betydelse for
upplevelsen av ljud bade inne och ute bor ocksa beaktas.
Belysningen ska vara genomarbetad, da den har stor betydelse for
hur gestaltningen av rummen och byggnaderna upplevs.

For hela resecentrumomradet ar trygghet och tillgénglighet for alla
manniskor viktig att beakta, oavsett funktionalitet (rérelse-,
orienteringsformaga, intellektuell och kognitiv funktion med mera).
Resecentrum ska utga fran principen om universell utformning for
att undvika behov av anpassningar i efterhand.

NORRBOLE

ENTRE
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Stationsg KULTURHUS Skepparg.
Kanalg:
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Dimensionering
och funktionskrav

| féljande avsnitt beskrivs storlek/antal och viktiga
inriktningar for Skellefteds nya resecentrum.
Detta ska ses som en inriktning och kommer
forfinas allt eftersom projektet fortsatter.




Antalet resor

Antalet resendrer styr hur stora ytor som behdvs for vant-
utrymmen, cykelparkeringar, bilparkeringar och hur floden
av manniskor bor ske for basta majliga framkomlighet.
Antalet resor blir darfor styrande i planeringen av Skellefted

resecentrum.

| rapporten "Norrbotniabanans nyttoeffekter — dimensionering av
resecentrum” (Ramboll, 2018) beddms antalet resenarer for
Skellefted resecentrum till cirka 5700-6100 resor per dag, ar 2050.
Detta innebar ungefar 1000-1050 resenarer under maxtimmarna.
Kommunen har som inriktning att utga fran prognosen pa
6000 resor per dag for att kunna skapa ett resecentrum som
ar redo for ett vaxande Skellefted. Resecentrum och omradet
runt det bor forberedas sa att det finns flexibilitet att anpassa ytor
och byggnader till ett férandrat antal resande i framtiden.

Antal resor per
Antal resor Summa
daﬂtr:ed 2""‘: per dag resor per r:':::;r
Norrbot‘ll'ligagbanan med buss dag 9
beli‘z‘i:]:nr;f\ 0 2400-3300 1700 4100-5000 725-840
bze(gﬁ(;’i;z 2800-3600 1800 4600-5400 800-900
Ife(:gﬁ('naifg 3400-3800 2300 5700-6100  1000-1050

Tabell: Resande per dag och under rusning for Skellefted resecentrum.
Taktad tidtabell, fullt utbyggd Norrbotniabana.

Kdlla: “Norrbotniabanas nyttoeffekter - dimensionering av resecentrum” (Rambdoll, 2018)
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Cykelparkering

Rambolls rapport for dimensionering redovisar ett behov av
cykelparkering till 200-250 platser, vilket innebar ett ytbehov om
750 kvadratmeter. Kommunens bedémning ar dock att det
behovs fler cykelparkeringar, troligtvis ndrmare 600 platser,
da cykelparkering ar mycket viktigt vid resecentrum.
Inriktningen ar att ytor ska finns for detta antal men parkeringar
kan byggas ut etappvis.

Utgangspunkten for planeringen av resecentrumet ar att det ska
finnas vaderskyddad och saker parkeringsmajlighet for cyklar
bade norr och séder om jarnvagen. Cykelparkeringen ska vara
modern, med plats for cyklar av olika Iangd och bredd. Dessutom
maste potentialen for 6kad cykelpendling och de behov dessa
har beaktas, som mojlighet att Idsa in cykel under tak och att
ladda elcyklar.

Cyklister ar kansliga for att behéva cykla forbi sin malpunkt for att
na en cykelparkering. Utan goda cykelparkeringar riskeras att
cyklar parkeras pa oldmpliga stéllen som kan hindra
framkomlighet for till exempel gdende, sarskilt for personer med
syn- och rorelsenedsattning.

Cykelparkering bor delvis ga att placera i anslutning till passagen
under resecentrum. Det ar ocksd mojligt att gora en del av
parkeringshuset till cykelparkering inomhus. Utodver dessa behdvs
ytterligare platser for cykelparkering, dels narmre busstationen
men dven pa norra sidan av sparen.

DIMENSIONERING OCH FUNKTIONSKRAV

Angoring for bil

For taxi, angéring och korttidsparkering ar utgangspunkten
Rambélls rapport som anger ett behov om cirka tio platser.

Angoring och parkering for rorelsehindrade ska placeras med god
tillgangligheten till buss och tag.

Taxiplatser ska placeras nara entréerna. Platser for hamtning och
lamning samt korttidsparkering bor vara i nara anslutning till entré i
norr och soder.

Det finns viss risk att det uppstar konfliktpunkter mellan gaende,
cyklister och motorfordon pa stallen dar manga manniskor ror sig,
till exempel vid entréerna till resecentrumet.

Det ar viktigt, sarskilt for personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsformaga, att férsoka minimera motorfordonstrafiken
och backande rorelser framfor resecentrum sa att trafikmiljon blir
lugn och pa en mansklig niva.

Ramboll har i sin rapport redovisat antalet bilparkeringar till 280
platser. Da det finns ett generellt behov av parkeringsplatser i
omradet, bade for resenéarer, besdkare i Centrum och till Sara
kulturhus, ska det dven finnas plats for markparkering norr om
jarnvagssparen.

Ett parkeringshus fér ca 300 platser, varav minst 7 parkeringar
for rérelsehindrade, ska anlaggas 6ster om
resecentrumbyggnaden. Parkeringshuset ska anlaggas innan
resecentrum byggs och ska forberedas for att knyta an till spar och
resecentrum. Gestaltning och trygghet ar en mycket viktig fraga for
utformningen av parkeringsgaraget. Utformningen och
gestaltningen av parkeringsanlaggningen ska knyta ihop med det
narliggande kulturhuset i tra och den kommande
resecentrumbyggnaden. Sarskilt vikt ska laggas vid hallbart
byggande samt att planering, projektering och byggande ska folja 6
trabyggnadsstrategin.



DIMENSIONERING OCH FUNKTIONSKRAV

Buss och bussgods

Kommunen har tillsammans med lanstrafiken kommit Gverens

om att 10+1 hallplatslagen bor vara inriktningen fér buss-

angoringen for att klara kollektivtrafikens framtida behov. S~ LASARETT NORRBOL
Utgdngspunkten ar att kollektivtrafiken ska vara taktad, vilket den

aven ar idag. Taktad tidtabell innebdar att de stérsta linjerna el ERSATTNINGSBUSSAR ENTRE
samtidigt ska kunna angodra resecentrum for att underlatta byten. T ——— 7

Busstrafiken ndr busstationen via Stationsgatan, som ar val BUSSANGORING ) S
utformad for att klara av denna trafik, till skillnad fran Skeppar- PARKEMN(‘SHf{fnw,i, i
gatan som har delvis begransad framkomlighet for storre fordon. ENTRE -

Stationsg, KULTURHUS Skepparg

Norr om jarnvagen kan angoring for ersattningsbussar (plats
for 3 bussar) eller bestallningstrafik angéra. Om plats for
uppstallning av forstarkningsbussar gar att fa till &ven pa stdra
sidan ar detta 6nskvart.

Kanalg:

TORGE

2-3 bilplatser dnskar Lanstrafiken for parkering av aviésningsbilar.
Bussar ska angdra via Kanalgatan och Stationsgatan som huvudalternativ.

Gangflodena ska styras s& att gdende inte kommer ha access till Norrom spdr kan plats anordnas for ersattningstrafik.

bussytan och istallet styras genom resecentrumbyggnaden, vilket
minimerar konfliktpunkterna mellan gdende och bussar.

Ytbehovet for bussgodsverksamheten bedémer Rambaéll till
max 2000 kvadratmeter. Sjalva byggnaden fér bussgods
bedomer Lanstrafiken till ca 300-400 kvm + férrarum pa
cirka 35 kvm. Max 4 bussar angor samtidigt vid bussgods.

Bussgods bor placeras langst i vaster i omradet. Bussgods ska ha
en egen parkeringsyta for privatpersoner som ska hamta eller
ldmna paket.



Resecentrumbyggnad

Sodra entrén till resecentrum ska ligga i Tradgdrdsgatans forlang-
ning och skapar pa sa vis en visuell malpunkt som gor det enkelt

att hitta till resecentrum fran stadskarnan. En god utformning pa

resecentrumbyggnaden kan ge staden ett en ny unik moétesplats

och omradet en valkomnande kansla.

O\ =

BT 5 \
Y 20l (4

Platsen mellan Sara kulturhus och entrén for SkellefteG resecentrum
blir viktig att utforma. Ddr kommer flera transportsdtt och floden av
mdnniskor att métas.

OBS Bilderna ar enbart exempelbilder for hur Skellefteds framtida
resecentrum skulle kunna se ut.
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Oversikt frén vinthall Gver
bdde bussar och spar.

Frdn vanthall gér det dven skapa blick ner mot
stadskdrnan/Trddgardsgatan/Sara kulturhus.

Resecentrumbyggnaden placeras delvis ovanpa passagen som gar
mellan Centrum och Norrbole med god anslutning till tagperronger,
parkeringshus i 6st och bussangéring i vast. Fran byggnaden ar det
mojligt att skapa en vy bade mot jarnvagsspar, busstation och ner
mot stadskdrnan.

Vantytor for tag- och bussresendrer ska vara i direkt anslutning till
de kommersiella ytorna och flédet av manniskor till sédra
plattformlaget ska styras forbi denna plats. Det ska finnas mojlighet
att vanta bade inomhus och utomhus.



Da tagperronger och vantutrymmen ligger en vaning hogre upp
an Sodra Jarnvagsgatan och bussangoring, ar bade gestaltning
och utformning en viktig del for att man ska férsta hur man
enkelt ska ta sig mellan de olika nivaerna.

Tillgangligheten till och fran passager och plattformar kommer
hanteras i Trafikverkets jarnvagsplan, men det kommer kravas en
samplanering med kommunen for att fa till detta pa basta satt.

Tillgéngligheten ska ha en hdg prioritet i byggnaden.

DIMENSIONERING OCH FUNKTIONSKRAV
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Direkt anslutning mellan spdr och byggnad for en attraktiv vantan.

Genomgaende-ska tillgangligheten ha en hog prioritet i byggnaden och
utgdngspunkten ar att utgd fran principen om universell utformning for
att undvika behov av anpassningar i efterhand.

Inriktningen dr att alla manniskor oavsett funktionalitet (rorelse-,
orienteringsformaga, intellektuell och kognitiv funktion med mera), ska
kunna orientera och ta sig fram i byggnaden enligt samma flode som
ovriga resenadrer.

I Rambolls rapport bedéms resecentrumbyggnadens storlek till
1200 kvadratmeter, men den exakta storleken pa byggnaden
kommer bestdmmas i det fortsatta arbetet.

Typ av service (se nasta sida) kommer ocksa paverka byggnadens
storlek.



Service i resecentrum

Service ska finnas i resecentrum for att skapa trygghet i omradet
och resenarskomfort. Ett exempel pa resendrskomfort kan vara
forvaringsboxar. Personlig service och information ar viktigt for
personer som har svart att klara enbart digital service. En
utgangspunkt i planeringen ar att skapa forutsattningar for
personlig service t ex for att kdpa buss och tagbiljett. Service far
garna nas direkt via gang- och cykelpassagen under spar.

Resecentrum ska kunna byggas ut pa hojden for att kunna
expandera for framtida kommersiella behov.

Resecentrumbyggnaden bor kunna rymma service sasom
kiosk, nagon mindre butik och café. Inriktningen ar att folja
den serviceutredning som tagits fram med prognos pa ar
2030 i den fortsatta planeringen. Prognosen visas nedan.

Dagligvaror 435-553
Sdallankdpsvaror 150-185
Cafe & restaurang 510-740
Ovrigt kommers. handel 95-120
Total handel och kemmersiell service 1190-1575

Huvudinriktning fér behovet av kommersiella serviceytor (enhet kvadratmeter). Kdlla:
Serviceutredning, forutsdttningar for framtida SkellefteG resecentrum, WSP 2018

DIMENSIONERING OCH FUNKTIONSKRAV

| den fordjupade Oversiktsplanen for Centrala stan finns en
inriktning att arbeta med aktiva fasader mot Sodra Jarnvagsgatan.
Detta behover ocksd tas med i arbetet med resecentrum for att
levandegdra gatorna kring resecentrum.
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DIMENSIONERING OCH FUNKTIONSKRAV

Sammanfattning dimensionering av
Skellefted resecentrums funktioner

Resecentrum ska vara redo for ett vaxande Skellefted. Antal resenarer per dag styr resecentrums dimensionering.
Antal resendrer per dag=6000, ar 2050

Antal Storlek Beskrivning

Cykelparkering 600 pl Mara malpunkter/entréer, kan byggas ut etappvis
Angoring bil
Markparkering ca 100 pl MNorr om jarnvag, ytan styr antal platser
P-hus ca 300 pl Vid 300 platser ska minst 7 platser for rorelsehindrade anordnas.
Taxi, korttidsparkering, angoring 10pl
Buss och bussgods
Hallplatslagen 11 pl varav en plats for fdrstarkningsbussar
Ersattningstrafik 3pl MNorr om jarnvagen
Plats far avldsningsbilar 2-3pl
Bussgodsverksamhet 2000 kvm

varav bygenad 300-400 kvm
Bussgodsgater max 4 pl
Resecentrumbyggnad 1200-2500 kv Ej bestamd storlek, forbereds fér att kunna expandera pa hajden.

Funktioners placering kommer styra storleken. Inriktningen ar att yt-
effektivisera byggnaden.

Varav kommersiella ytor 1395 kvm (Loa) Enbartinriktning, funktioners placering kommer styra storleken

11



Trafik

| foljande avsnitt beskrivs forutsattningar och
inriktningar for trafik och infrastruktur kring
Skellefted resecentrum.




Trafik och infrastruktur

| Skellefted ar bilen det i dag dominerande fardmedlet. Andelen resor
som sker till fots, med cykel och kollektivtrafik ar relativt 1agt. Ett mer

yteffektivt och hallbart trafiksystem ar nodvandigt for att kunna méta
framtidens behov.

A3 Rz N2 R

Hela-resan-perspektivet ar en viktig utgdngspunkt dar

en god samordning mellan olika trafikslag ska skapa hall- & & &
bara, effektiva och enkla resor. Inriktningen i planeringen

ar darfor att arbeta med utgadngspunkten att gang, cykel och

kollektivtrafik ska prioriteras i hgre grad an biltrafiken, men T

att kopplingar mellan alla resesatt ar nédvandigt for ett hallbart

trafiksystem. &=

Ett resecentrum i sig ger goda férutsattningar for ett hallbart
resande. Dessutom ligger Skellefted resecentrum bra till med god
anslutning och tillganglighet till gdng- och cykelvégnatet samt buss
och bil. P& sddra sidan kommer Tradgdrdsgatan vara ett viktigt
gangstrak fran torget.

Stationsgatan kommer att bli ett huvudstrak for cykel och Sédra
Jarnvagsgatan ar utpekad i fordjupad 6versiktsplan for Centrala stan
att forbattras som gang- och cykelstrak. For hela straket langs Sédra
Jarnvagsgatan finns ocksd mojlighet att skapa en mer stadsmassig
miljo allt eftersom exploatering sker.

Vid Lasarettet studeras just nu en 16sning for att fa till en planskild
passage under jarnvagen fran Lasarettet till Centrum. Fran denna
passage planeras anslutningar for gdng och cykel upp till perrong.

Busstrafiken ar planerad att ta sig till resecentrum via Kanalgatan och
Stationsgatan, da Stationsgatan ar att féredra for bussarnas
trafikering. Gatan ar bred och korsningen vid Stationsgatan/
Kanalgatan ar signalreglerad vilket minskar risk for bussarna att
fastna i bilk.

TRAFIK

Alternativet att kdra in via Skeppargatan med buss ar allt mer
begransad och i korsningen Kanalgatan/Skeppargatan finns risk att
fastna i ko vid rusningstrafik. Skeppargatan har dessutom sémre
framkomlighet for storre fordon.

Skeppargatan passar darfor battre som huvudalternativ for biltrafik till
och frdn planerat parkeringshus. | och med att bussar ansluter fran
Stationsgatan och bilar framst fran Skeppargatan mojliggor detta att
omradet framfor resecentrums entré blir mer fredat fran stora bilfloden
och det kan bli mojligt att skapa en typ av gangfartsmiljo.

NORRBOLE

ENTRE

Z
BUSSANGORING .

=95 / N. Jarnvagsg.

, . PARKERINGSHUS =
S: Jamvagsg
I ENTRE _J X
Stationsg. KULTURHUS Skepparg.
% Framtida cykelnat Kanalg:
Huvudalternativ busstrafik
= Huvudalternativ biltrafik TORGET

Férutsdttningar for trafik och infrastruktur kring resecentrum,
samt inriktning for trafiken till och frdn for bil och buss.
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Viktigt att ha med sig i planeringen av dessa miljoer ar att blandade
trafikslag som bygger pa 6gonkontakt och samspel inte fungerar for
personer med synnedsattning, personer med intellektuell ned-
sattning samt att det aven ar svart att hantera for barn.

Mellan Norrbole och Centrala stan finns betydande gang- och
cykelstrdk som korsar vég 95 i plan med en signalreglerad passage.

Vag 95 har 9 000 fordon per dygn med en av landets tyngsta
transporter. Vag 95 planeras ligga kvar i befintlig strackning.

Méjlig sektion éver ett framtida resecentrum, sedd frén 6st,
med gdng- och cykelpassage under spar.

Resecentrum

Plattfor

& i 2
Sédra
Jarnvagsgatan x ! :
L S — o bl

TRAFIK

Gang- och cykelpassage
under spar

FOr att skapa tillganglighet till perronger samt att binda samman
stadsdelarna norr om jarnvagen med Centrum behdvs en passage
under sparen, helst dven under vag 95 da andelen tunga fordon ar hog.
Passagen blir en forlangning av Tradgardsgatan fran Centrum och &r
viktig for att minska jarnvagens och vag 95:s barriareffekt.

Passagen i Tradgéardsgatans forlangning fungerar som gang- och
cykelvag for andra &n bara resenarer, vilket ar positivt for att skapa
rorelse kring resecentrum. Darfor ar det viktigt att denna passage blir
bred och ljus for att den ska upplevas som trygg for bade resendrer
som kommer med tag eller cyklister och gdngare som anvander den vid
mer l3gtrafikerade tidpunkter.

Resecentrumets placering i Tradgardsgatans forlangning skapar en
ldng passage under spar. Byggnadens och passagens gestaltning och
utformning blir mycket viktig for att fa en valkomnande passage. Fran
passagen skapas en entré till resecentrum och eventuellt aven till
parkeringshuset, om detta ar mojligt.

For tydlighet och sakerhet, sarskilt fér personer med nedsatt
orienterings- och rorelseférmaga, ar det nodvandigt att separera gang-
och cykeltrafik med tydliga avgransningar, samt att skapa god standard
pa lutningar, vilplan mm.

Stationsgatan utgor aven en del av ett huvudcykelstrak i nord-sydlig
riktning i staden. Det ar darfor viktigt att Stationsgatans gang- och
cykelstrak knyts ihop pa ett bra satt med passagen under jarnvagen for
att sakerstalla att jarnvagens och vag 95:s barriareffekt minskas.

Norra
Jarnvagsgatan

Passage under spar
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Gestaltnings-
principer

| foljande avsnitt beskrivs dvergripande
gestaltningsprinciper for nya resecentrum.
Detta ska ses som en inriktning och kommer
forfinas allteftersom projektet fortsatter.
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Viktiga gestaltningsomraden

1. Stadsrummet mellan resecentrum och
kulturhusets norra fasad och entré
- ett valkomnande entrérum till Skellefted

Stadsrummet kommer att byggas upp av forst och
framst det nya Kulturhuset och dess fasad i tra och
glas. Detta blir en av stadens viktigaste malpunkter
tillsammans med resecentrum, dit Tradgardsgatan
leder, dar entréer till resecentrumbyggnaden, buss-
terminal, p-hus for bil och cykel och passagen under
sparen ska orienteras och gestaltas pa ett tydligt och
logiskt satt. Denna centrala plats, framfor passagen och
entréer, ska bidra till en trivsam, tillganglig och trygg
plats att vistas pa, besoka och passera, dag som kvall.
Viktigt med en arkitektonisk gestaltad helhet och plats i
ratt skala. Platsen starks och flédet av manniskor 6kas
genom gestaltningen. Butiker och verksamheter skapar
forutsattning for 6ppna och livliga fasader och
attraktion till platsen.

2. Sodra Jarnvagsgatan
- livoch levande fasader

Fasaden norr om Sodra Jarnvagsgatan, pa sodra och
vastra sidan av P-huset, och resecentrum bor éppna
upp sig och bidra till folkliv. Levande bottenvaningar
kan rymma en blandning av butiker, kontor och andra
verksamheter. Fasaderna bor pa ett fint satt
underordna sig Kulturhusets formsprak och knyta an
till det materialmassigt saval som i skala och detaljering
och skapa ett val balanserat och urbant stadsrum.

3. Stadsrummet vid den norra entrén
- en till framsida

Norra entrén ska ha en tydlig angdring och upplevas
likvardig som entrén i soder. Den ska inte kdnnas som
en baksida. Istéllet bor den valkomna bade mot
resecentrum men aven ge en kansla av
sammanlankning till Norrbéle. Mellan vdg 95 och
jarnvagen ska det vara en passage upp till spar.

NORRBOLE

S LASARETT

ENTRE

3

PARKERINGSHUS

S. Jarmvagsg

-}«::::%:Q‘PARK.ERI N&G

BUSSANGORING

6 2

95 /N.Jarmy

——
= el
1

ENTRE

KULTURHUS Skey

Stationsg,

5

Kanalg,

TORGET

4. Stadsrummet mot sparen och perrongen

Parkeringshuset och resecentrum kommer att ligga direkt
mot perrong och vara del av den fasad man moter med
tag. Vidare blir den synlig fran vag 95, fran Norrbdle och
den norra entrén till resecentrumomradet. Man brukar tala
om att det forsta intrycket avgors pa 30 sekunder och P-
huset och resecentrum kommer att vara del av det
intrycket. P-huset och resecentrum blir del av entrén till
Skellefted.

Val gestaltade fasader pa denna sida, dar fasaderna
samspelar med varandra och Kulturhuset ar darfor
grundlaggande.

Omradet ska upplevas tryggt. Har kommer personer vanta
kvallstid vilket kan skapa en upplevelse av otrygghet om
omradet inte utformas ratt. Genomsiktlighet och
ljussattning ar tva viktiga faktorer for att uppna detta.

Fasaden och byggnaden blir ett skyltfonster for Skellefted
bade for bestkare och invanare.

GESTALTNINGSPRINCIPER

5. Visuella kopplingar mellan rese-
centrum, lasarett och stadskarna

Malpunkterna i stadskéarnan, med torget, samt
lasarettet ar viktiga att kunna orientera sig till
tryggt och enkelt via naturliga strak till och fran
resecentrum. Detta bor framgd i gestaltningen
av miljon.

6. Fonden av Stationsgatan

Idag star Skellefteas befintliga stationshus i
norra fonden av Stationsgatan. Byggnaden ses
fran Parkbron och Brogatan som ar i strakets
sodra del. Stationshuset kan inte sta kvar pa
befintlig plats och vid denna punkt ar det darfor
viktigt att fa till en ny fond.

Resecentrum ska gora det mojligt att vanta
bekvamt. Vid bussangoring behovs vaderskydd
for passagerare i ndra anslutning till bussen.
Det ar ocksa viktigt att kunna vanta utomhus.
Behovet av en fond bor beaktas nar
vantomradet utformas.

7. Gang- och cykelpassage
under spar och vag 95

Passagen ska upplevas som en fortsattning pa
straket Tradgardsgatan och &r en viktig lank
mellan Norrbdéle och Centrum. Passagen bor
utformas bred och ljus for att den ska upplevas
trygg for bade resendrer som kommer med tag,
eller cyklister och gangare som anvander den
vid mer lagtrafikerade tidpunkter. Butiker och
verksamheter i eller i anslutning till fasaden kan
ocksa gora att passagen upplevs tryggare.

Las mer i avsnittet Trafik.
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Befintligt stationshus

Vid jarnvagen star idag Skellefteds stationshus. Byggnaden
uppfordes mellan ar 1910-1912 i trd men byggdes pa 1920-talet
om till nuvarande exteriér med putsad fasad. Byggnaden nyttjas
idag for kontorsverksamhet, men vissa delar hyrs inte ut idag da
planldsning, standard och tillganglighet ar bristfallig.

Byggnaden ar utpekad av bygg- och miljdnamnden som sarskilt
vardefull (niva 2) i kommunens byggnadsordning for Centrala
stan. Med detta menas att &ndringar och underhall ska utforas
med varsamhet sd att husets sarart bevaras. Byggnaden har
daremot inte nagot skydd i detaljplan som exempelvis en
bestammelse om rivningsforbud eller en bestammelse om skydd
av kulturvarden.

Om Skellefted resecentrum ska bli en attraktiv bytespunkt som
ar redo for framtiden kan huset inte st kvar da resecentrum-
funktionerna tar stor plats.

| processen har undersokts om det gar att hitta en bra funktion at
byggnaden i det nya resecentrumet. Men planldsning och
stationshusets placering gor att detta inte ar helt enkelt att |6sa.
Det behdvs en omfattande renovering om stationsbyggnaden ska
klara dagens normer och kunna anvandas till moderna
verksamheter, vilket innebar hoga kostnader.

Huset ar timrat och gar att flytta men ska ndgon bekosta detta
behovs en mycket bra idé och funktion for huset. | dagslaget har
kommunen inte hittat detta.

Inget beslut ar taget i stationshusfragan men huset kan inte
sta kvar pa dagens plats nar malet ar att uppna en effektiv
trafikering och attraktiva bytesméjligheter for kollektivt
resande. Inriktningen ar att arbeta vidare utifran att
stationshuset maste flyttas eller rivas.

Stationshuset ar idag en viktig del som fond for Stationsgatan.
Platsen ar fortsatt viktig som fond for det nord-sydliga strak som
Stationsgatan, Parkbron och Brogatan utgdr och stor omsorg
behover ldggas pa gestaltningen vid denna punkt.

=

Stationshus 1920, Foto:

Stationshuset idag

SkellefteG museum

BEFINTLIGT STATIONSHUS
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