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Bakgrund.

Skellefted vaxer vilket medfor dkade krav pa transportinfrastruktur och
logistik. Ett av kommunens viktigaste uppdrag ar att driva utvecklingen av
infrastruktur for resor och transporter och en betydande del i utvecklingen
ar planeringen av Norrbotniabanan.

Trafikverkets planering for Norrbotniabanan mellan Umead och Skellefted

paborjades 2015. Trafikstart for strackan planeras till 2030. Detta medfor

att kommunen maste tillgodose behovet av ett funktionellt resecentrum
| Burea, med plats for bade buss och tag.

Bakgrund En tillbakablick och nulage

En tillbakablick och nulage

Milstolpar i projektet

2015 Trafikverkets planering for Norrbotniabanan
mellan Umed och Skellefted paborjas.

2017 Trafikverket startar arbetet med framtagande av
jarnvagsplaner for strackan upp till centrala Skellefted.
Till foljd av detta genomfér kommunen en utredning av
stationslage for Norrbotniabanan i Burea.

Kommunen paborjar framtagande av ett planprogram
for Burea med syfte att redovisa visioner, mal och
riktlinjer i den fortsatta planeringen av Bured tatort. |
programmet fastslas aven kommunens inriktning vad
géller placeringen av Bured resecentrum.

2018 En trafikeringsstrategi samt en
dimensioneringsutredning tas fram. Syftet ar att fa en
inriktning for storleken pa ytorna och antal resenarer
for Burea resecentrum samt antalet bussar som i en
framtid kan komma att trafikera resecentrum.

2021 Kommunstyrelsen beslutar om att ta fram en
funktionsstudie for Burea resecentrum som ett led i
planeringen av Norrbotniabanan.

2022 Jarnvagsplanerna faststalls.
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Norrbotniabanan omfattar 27 mil jarnvig mellan Umed och Luled.

Har ar vi just nu

Just nu pagar planering av Bured resecentrum.
Skellefted kommun arbetar for en byggstart av Bured
resecentrum som ar anpassad till Trafikverkets
planering och byggande av Norrbotniabanan

Byggandet kommer att ske etappvis dar kommunen
och Trafikverket tillsammans behover planera
genomforandet for basta mojliga resultat och
effektivitet.
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Overgripande inriktning.

Det har tagits fram fyra fokusomraden som ska bidra till att Bured
resecentrum blir en inbjudande och hallbar knutpunkt.
Dessa ar; Resan, Kanslan, Tillgangligheten och Servicen.

Smidigt for resendrer Vélkomnande, tryggt, Passager, perronger Ldttforstaeligt och

och olika trafikslag att inkluderande och unikt. och serviceytor ska vara tillmdtesgdende for
ankomma och avga. anvéndarvénliga och olika behov.
tillgdngliga.

Overgripande inriktning En inbjudande och héllbar knutpunkt

En inbjudande och hallbar knutpunkt

Resan

Malsattningen for Burea resecentrum &r att knyta
ihop den tagtrafik som Norrbotniabanan innebéar, med
busstrafik, biltrafik, gdng, cykel och taxi. Omradet ska
upplevas som en helhet och mojliggdra for somldst
resande med smidiga byten mellan olika trafikslag.
Hela resan perspektivet, att alla ska kunna ta sig hela
vagen fran dorr till dorr, ska beaktas i planeringen.
Kopplingen till Bured centrum, och till den lokala
busstrafiken ar viktig. Det ska ddrmed bade vara

|att att orientera sig i omradet och enkelt, tryggt och
smidigt att ta sig till och frén resecentrumet. Burea
resecentrum ligger nara Skelleftea flygplats, och
planeringen ska majliggdra for en god koppling mellan
resecentrum och flygplatsen.

Kanslan

Bured resecentrum ska upplevas valkomnande, tryggt,
inkluderande och unikt. | Burea ar det viktigt att den
naturnara kanslan bevaras och lyfts i gestaltningen
samt att tryggheten beaktas i utformningen av
resecentrumet. Omrédet ska i framtiden kannetecknas
av en intressant gestaltning som harmonierar val

med omgivningen och lyfter platsens forutsattningar
och identitet. Bured resecentrum ska fungera som
landmarke/nod och upplevas som en del av Burea.

E4 norrut
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Tillgangligheten

For hela resecentrumomradet ar trygghet och
tillganglighet for alla manniskor viktig att beakta,
oavsett funktionalitet (rérelse-, orienteringsférmaga,
intellektuell och kognitiv funktion med mera).
Planeringen av Bured resecentrum ska utga fran
principen om universell utformning for att undvika
behov av anpassningar i efterhand. Det ska vara latt att
orientera sig i omradet och att kunna ta sig till och fran
resecentrumet, oavsett fardmedel. Viktigt ar ocksa att
Burea resecentrum utformas for alla arstider, bade vad
galler drifts- och anvandarperspektiv.

Servicen

For att skapa liv och rorelse ar inriktningen att det

ska uppmuntras till verksamheter i och omkring

Burea resecentrum, samtidigt som resecentrum inte
ska konkurrera med det befintliga Burea centrum.

For trygghet och resenarskomfort bor resecentrum

i Bured inrymma grundlaggande service sdsom
vanthall, vaderskydd samt RWC. Information ska vara
lattillganglig, lattforstaelig och tillmotesgdende for olika
behov.

Norra Kustvdgen :

Norra Agatan

| Bured centriim
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Ungefdr har planeras
Bured resecentrum

Overgripande inriktning En inbjudande och héllbar knutpunkt

Funktioner

Vid Bured resecentrum ska det finnas ytor for
bussangoring, lamna och hamta, taxi, cykelparkering
samt kort- och langtidsparkering for bil. Pa bilden
nedan visas den inriktning som galler for placering av
funktioner pa resecentrum och som ar utgangspunkt
for fortsatt planering.

Inriktningen till utformning av Burea resecentrum

ar att kommunens resecentrumfunktioner placeras
langs jarnvagen, soder om entrén vid uppgangen till
jarnvagsplattformen. Bussar angor via en busslinga
dster om jarnvagsanlaggningen och cykelparkeringar
forlaggs namast entrén. Bilparkeringar placeras norr
om entrén.

I kommunens anlaggning ska bland annat inrymmas
vanthall, RWC, teknikrum samt utrymmen for drift och
stad. Cykelparkering mojliggors bade ute och inne i
resecentrumbyggnaden. Inriktningen ar att tillskapa
en sammanhallen resandefunktion dar Trafikverkets
jarnvagsanlaggning och kommunens resecentrum
samspelar med varandra.

Resecentrum Den plats dar byten mellan olika
transportslag sker och de byggnader som hor till detta
(vantytor, lokal- och regional busstrafik, ersattningsbussar,
taxi och parkering).

Resecentrumbyggnad ar sjilva byggnaden med
vantutrymmen som ligger i anslutning till perrong och
bussangoring.

Stationsomradet ir perrong samt sjilva jarnvagen.
(Trafikverkets ansvar)

1

VANTHALL/PLATTFORM

VAG 826 STROMSHOLMSVAGEN

=
L0

PLATS FOR ERSATTNINGSBUSSAR

Kdlla: Bured resecentrum - Utredning avseende resecentrumfunktioner och évergripande organisation
Rapporten dr framtagen av &Rundquist Arkitekter februari 2023
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Trafikverkets planering

Under 2017 pabdrjade Trafikverket arbetet med
framtagande av en jarnvagsplan for strackan

forbi Burea. Jarnvagsplanen beskriver var och hur
jarnvagen ska byggas. Trafikverket har i arbetet med
jarnvagsplanen genomfort flertalet utredningar och
samrad med myndigheter, kommunen, allmé&nhet och
berdrda intressenter.

| slutet av 2027 skickades planen in till faststallelse-
provning och den 26 oktober 2022 blev jarnvagsplanen
faststalld. Nu pagar arbetet med detaljprojektering

och framtagande av bygghandling. Inriktningen ar att
byggstart kan ske under 2024.

JP06, Grandbodarna-Sédra Tuvan

Jarnvagsplan 06 (strackan Grandbodarna-Sodra
Tuvan) beskriver hur jarnvagen planeras att dras forbi
Bured och Buread resecentrum. Planen redogor for
projektets mal och forutsattningar, den planerade
jarnvagens lokalisering och utformning samt effekter
och konsekvenser av vald lokalisering.

JP05/JPP6

Jévégsbm aver enskild

L - vag/skoterled.
Mindre o_mledmng ~| Megdger passage av
av Harrsjdbacken "
- ren och storre daggdjur

Den planerade jarnvdgens utformning

——— Morrbotniabanan
== Servicevag/Ersatiningsvag
Vattendrag
Bullerskyddsatgard
Q 0.5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Jarnvagsplanen beskriver hur jarnvagen kommer att
passera Buredlven och Strémsholmsvagen pa en cirka
200 meter I&ng bro som anldggs med tva jarnvagsspar.
Bron landar norr om alven pa en 5-8 meter hog bank
och pa banken, direkt norr om bron, placeras Bured
regionaltagsstation och driftplats.

Anlaggande av regionaltdgsstationen innebar att

vagar i omradet behover anpassas. Den befintliga
korsningen E4/Strémsholmvagen utgar och flyttas
cirka 200 meter norr om befintlig korsning E4/Norra
Agatan. Anslutningens nya placering mojliggér atkomst
till regionaltagsstationen. For oskyddade trafikanter
planeras en gang- och cykeltunnel under E4 som
knyter an till regionaltagsstationen fran Bureas centrala
delar och sammanbinder 6stra och vastra Burea.
Gang- och cykelvagen ansluter till stationsomradet
samt passerar under jarnvagen och vidare till den
vastra delen av Burea. Stromsholmsvagen anlaggs
parallellt med jarnvagen, pa 6stra sidan, for att

sedan passera under jarnvagen i den sodra delen av
stationen.

bullerskydds-
atgard

Kdlla: Trafikverket. Jdrnvagsplan Grandbodarna-Sédra Tuvan, faststdllelsehandling, planbeskrivning.

Figur 4.2:1 Den planerade jdrnvégens utformning

: ERSATTNINGSTRAFIK MED i
© HALLPLATSSKYLT,TRAFIK-INFORMATIONSUTRUSTNING MM, © @ P
© [TRV ANSVARAR FOR SKYLTNING TILL HALLPLATS) :

BYTESPUNKT TILL BUSS MED TILLHORANDE
: INFORMATIONSUTRUSTNING, BELYSNING M.M, @

Burea regionaltagstation

Buread regionaltagstation ar lokaliserad pa norra
sidan av lven, vaster om E4 i narheten av Abacka.
Tillgdngligheten, narheten till Bured, och majligheten
till anslutningsvagar till stationen ar en viktig aspekt for
placeringen av Burea regionaltagsstation. Stationen
utformas med tre jarnvagsspar, en kombinerad
regionaltagsstation for resandeutbyte och en
motesstation for godstag. Ytor for kommunens
resecentrum; stationsbyggnad, bussangoring

och parkeringar mojliggors pa den 6stra sidan av
jarnvagen. Det mittersta och 6stra sparet nyttjas for
motesmojligheter for persontdg och resandeutbyte.

Overgripande inriktning Trafikverkets planering

En 230 meter lang plattform placeras mellan det
mittersta sparet och det 6stliga sparet. For atkomst till
plattformen anlaggs trappor och hiss.

Generellt ansvarar Trafikverket for att forvalta spar,
plattformar och plattformsforbindelser som for
resenaren till och fran taget.

Skellefted kommun ansvarar for utformning av
resecentrum; resecentrumbyggnad, bil- och
cykelparkeringar, hamta/lamna-ytor, bussangoring
med mera.

INFORMATIONSKNUTPUMNKT

-DISPLAY FOR REALTIDSINFORMATION OM TAGTRAFIKEN © [0

-UR

PLATTFORMSUTRUSTNING
-VADERSKYDD, INKL. UTRUSTNING
-SITTPLATSER

-MUTESPUNKT FOR LEDSAGNING MED -BELYSNING

MARKERINGSSKYLT OCH SITTPLATS

-PLATS FOR BILIETTAUTOMAT = [0

: HANDIKAPPLATS @[]

INFORMATION PA PLATTFORM
-DYNAMISK

TRAFIKINFORMATIONSUTRUSTNING
-FAST SKYLTMING T.EX, STATIONSMNAMN, SPARNUM-
MER M.M.

"
T
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Kdlla: Trafikverket. Férdjupad stationsutredning regionaltdgstationer. Norrbotniabanan,
Déva-Sédra Tuvan, sid 7. Figur 2-2. Bilden illustrerar ett exempel pd en station av
stationsklass 4. | denna version visades inget plattformstak eller trapphus,
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Stationsklass och utformning

Ett resecentrum som planeras i samband med att en
jarnvagsstation anlaggs av Trafikverket maste forhalla
sig till den stationsklass som den aktuella stationen
klassificerat sig .

Det finns fem olika kategorier dar kategori 1 ar
stationerna i landets tre storsta stader och kategori

5 ar den minsta formen av station med ett minimum
av funktioner. Stationerna i Savar, Robertsfors

och Bured klassas alla som regionaltagsstationer

med stationsklass 4 utifran Trafikverkets riktlinjer.
Stationsklass 4 innebar krav pa vissa basfunktioner,
vilka anger en miniminiva pa vad som ska uppfyllas. Fler
funktioner kan bli aktuella i samrad med Trafikverket
eller genom samverkan med andra aktorer.

Det som ingar i Trafikverkets dtagande och ansvar
ar foljande:

Pa plattform Plattformstak, vaderskydd, sittplatser,
belysning, plats for biljettautomat/ kortlasare,

plats for liftar for rullstol, grindar/avgransning vid
plattformsande, avgransning vid angdring till plattform,
ur, hogtalare, flertagsdisplay eller motsvarande

for realtidsinformation om tagtrafiken, prator/
interaktiv terminal, skyltning (Stationsnamn och
sparnummerskylt).

Planskild férbindelse inklusive upp-
och nedgangar Inbyggda trapp- och hisspaket,
ramp mellan planskildhet och markplan/plattform
om ej trappa + hiss, plats for biljettautomat/
kortlasare, belysning, prator/ interaktivterminal, taktil
sparnummerskylt, hanvisningsskylt.

Informationsknutpunkt Flertagsdisplay eller
motsvarande for realtidsinformation om tagtrafiken,
prator/interaktiv terminal, ur, markeringsskylt for
ledsagning.

Ersattningstrafik Hanvisningsskylt ska finnas.

Utover dessa basfunktioner foreslas aven ett inbyggt
entrérum i plattformsniva vilken kan rymma exempelvis
sittplatser. Stationen ar en viktig samhallsfunktion

och en byggnad inrymd trappa, hiss och vantrum
tillsammans med plattformstaket skapar ndgot som
signalerar stationsmiljo. Vanthallen i anslutning till
plattformen har dimensionerats for att ge en trygg och
rymlig resandeupplevelse. Byggnaden tillsammans
med plattformstaket syns pa hall som ett landmaérke
och bidrar till att 6ka orienterbarheten.

| den fordjupade stationsutredningen forordar
Trafikverket ett forslag som innebar en 6 meter bred
entrédppning, L-formad trappa, glasat trapphus och
generdst vantrum. Forslaget ger en dppen 16sning
och ett bredare dorrparti med god overblick och
storre trygghet. Utformningen av ett vaderskyddat
utrymme med sammanhangande trapphus och
plattformstak kan bidra till att ge en tydlig identitet for
Norrbotniabanan och stationen. Placeringen av ett
vantrum i anslutning till plattformen ger god 6verblick
nar tagen kommer vilket ger en mer tillgdnglig behaglig
resenarsupplevelse.

Kdlla: Trafikverket. Férdjupad stationsutredning regionaltdgstationer. Norrbotniabanan, Déva-Sédra Tuvan.

Figur 6-3. Vy stationsomrdde, Bured alternativ 2




Dimensionering
och funktionskrav.

| féljande avsnitt beskrivs funktionskrav och ytdimensionering,
dvs; storlek pa ytor, antal parkeringar for olika trafikslag och viktiga
inriktningar for Bureas nya resecentrum. Detta ska ses som en inriktning
och kommer forfinas allt eftersom projektet fortsatter.

Resenarer

Antalet resenarer styr hur stora ytor som behovs for
vantutrymmen, cykelparkeringar, bilparkeringar och
hur fléden av manniskor bor styras for basta maojliga
framkomlighet. Antalet resor blir darfor styrande i
planeringen av Bured resecentrum.

I rapporten "Norrbotniabanans nyttoeffekter -
dimensionering av resecentrum” (Ramboll, 2018)
beddms antalet resor for Burea resecentrum till cirka
700-900 resor per dag, ar 2050, beraknat pa 7 000
invanare. Detta innebar ungefar 175-225 resendrer
under maxtimmarna.

Kommunen har som inriktning att utgd fran prognosen
om minst 900 resor per dag for att kunna skapa ett
resecentrum som ar redo for ett véxande Bured. Med
hansyn till att rapporten togs fram 2018 och den
utveckling som skett sen dess med nya befolkningsmal
for kommunen ska planeringen for resecentrum
ytterligare ta hojd for ett Okat antal resande an tidigare
beraknat.

Viktigt ar darmed att resecentrum och omradet runt
det forbereds sa att det finns flexibilitet att anpassa
ytor och byggnader till ett férandrat antal resande i
framtiden.

Dimensiépem'ing ch funktionskrav Resendrer | ~
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Kommunen har som inriktning
att utgd frdn prognosen om minst
900 resor per dag for att kunna

skapa ett resecentrum som dr redo
for ett vaxande Burea.
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Funktionskrav

Cykel

Rambolls dimensioneringsutredning redovisar behovet
av antalet cykelparkeringar till 50 platser, vilket innebar
ett ytbehov om 150 kvadratmeter. Kommunens
beddmning ar dock att det behovs fler cykelparkeringar
for att mojliggora for och framja hallbart resande.

Det bor darmed mojliggdras for uppemot 70 cykel-
parkeringar. Inriktningen ar att ytor ska finnas for detta
antal men parkeringar kan byggas ut etappvis.

Utgangspunkten for planeringen av resecentrumet

ar att det ska finnas vaderskyddad och saker
parkeringsmojlighet for cyklar ndra entrén till Burea
resecentrum. Cykelparkeringen ska vara modern, med
plats for cyklar av olika Iangd och bredd.

Cyklister ar kansliga for att behdva cykla forbi sin
malpunkt for att na en cykelparkering. Utan goda
cykelparkeringar riskeras att cyklar parkeras pa
oldampliga stallen som kan hindra framkomlighet for till
exempel gdende, sarskilt for personer med syn- och
rorelsenedsattning.

For att stimulera till cykling till och fran resecentrum
bor cykelparkeringen helt eller delvis integreras i
huvudbyggnaden nara entrén till resecentrum. Utover
dessa behdvs ytterligare platser for cykelparkering,
nara busshallplatser.

En uppvarmd cykelparkering under tak bor efterstravas
for att underlatta vintercykling och férvaring med

tanke pa dyrare cyklar och elcyklar. Dessutom bor
cykelparkeringar anordnas utanfor byggnaden under
skarmtak.

Man bor aven ta hansyn till behoven for att 6ka
cykelpendlingen i planeringen av resecentrumet. Det
kan galla inldsningsmaojligheter och forvaringsskap samt
mojlighet att ladda elcyklar men ocksa att omradet ska
upplevas tryggt med god belysning och genomsikt.

Buss

Kommunen har i dialog med Region Vasterbotten
kommit Gverens om att 2+2 hallplatslagen bor
vara inriktningen for bussangoringen for att klara
kollektivtrafikens framtida behov. Utgangspunkten
ar att kollektivtrafiken ska vara taktad, vilket den
inomkommunala busstrafiken dven ar idag. Taktad
tidtabell innebar att ankomst- och avgangstider
samordnas for att mojliggora tidseffektiva byten.

Mellan Skellefted och Bured bedrivs en omfattande
linjetrafik med buss. Denna busstrafik nyttjas for
arbetsresor, skolpendling och all slags serviceresor.
Denna trafik utfors dels av en inomkommunal busslinje
(linje 207) och dels av regionala busslinjer.

Den inomkommunala busslinjen gar mellan
Lovanger och Skellefted via Bured. De regionala
busslinjerna trafikerar mellan dels Skellefted och
Umea och dels mellan Umed och Lulea. Pa E4 finns
ytterligare busstrafik i form av de interregionala
bussférbindelserna mellan Luled och Sundsvall.
Norrlandskustens expressbussar stannar inte for pa-
och avstigning i Burea.

|dag passerar de flesta regionala bussar Bured, varav
ett antal dven ang6r Bured centrum. | nuldget ar det
osakert hur manga samt vilka regionala bussar som
kommer att trafikera strackan i framtiden. Detta

da tagtrafiken troligtvis kommer att ersatta vissa av
de regionala busslinjerna i nord-sydlig riktning vid
trafikstart av Norrbotniabanan.

Busstrafiken kommer i framtiden att angora Burea
resecentrum via E4. Utgdngspunkten i planeringen

av Bured resecentrum &r att mojliggora for regionala
bussar att angora resecentrumet. Inriktningen for
den inomkommunala busstrafiken ar att bussarna ska
angora bade Bured samhalle och Bured resecentrum.

P& sid 9 visas den inriktning som galler vid placering
av olika funktioner p& Burea resecentrum. Plats
for linjebussar mojliggors pa vastra sidan om

: d\ funktionskrav Funktionskrav

Stromsholmsvagen och plats for ersattningsbussar
tillskapas pa Ostra sidan vagen. (Ersattningsbussar
ar de bussar som ersatter taget de gadnger som
tagen av olika anledningar inte kan trafikera Bured
resecentrum).

Inriktningen &r att sa langt som majligt minimera
konfliktpunkterna mellan gaende, bil och buss.

Ytbehovet for bussgodsverksamheten bedéms vara
begransat. Ingen sarskild yta med inbackning for
bussgods i resecentrumbyggnaden anses nodvandig.
En yta pa cirka 4 kvm mojliggors dock for att kunna
lamna gods i byggnaden. Ett alternativ ar att bussgods
fortsattningsvis ldmnas vid Bured torg som idag.

For taxi, och ytor for hamta/ldmna ar utgdngspunkten
ett behov om cirka 2-4 platser. Angoring och parkering
for rorelsehindrade ska placeras med god tillganglighet
till buss och tag. Taxiplatser ska placeras nara
entréerna. Platser for hdmtning och lamning samt
korttidsparkering bor vara i nara anslutning till entrén.

Det finns viss risk att det uppstar konfliktpunkter
mellan gdende, cyklister och motorfordon pa stallen
dar manga manniskor ror sig, till exempel vid entréerna
till resecentrumet. Det ar viktigt, sarskilt for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga, att
forsdka minimera motorfordonstrafiken och backande
rorelser framfor resecentrum sa att trafikmiljon

blir lugn och pa en mansklig niva. Darfor ska
bilparkeringarna placeras norr om stationen.

Behovet av antalet bilparkeringsplatser bedoéms till
cirka 30 stycken. Viktigt ar dock att vid behov kunna
bygga ut dessa i framtiden. Dimensioneringen bor ta
hojd for cirka 20 platser till. Utrymme for dessa platser
finns inom omrade for resecentrum. Mojlighet ska
aven finnas till att uppfora laddningsplatser for bil.
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Resecentrumbyggnaden

En god utformning av resecentrumbyggnaden kan ge
Bured samhalle en ny unik motesplats och omradet
en valkomnande kdnsla. Bedomningen ar att det

bor planeras for en cirka 200 kvm stor byggnad som
lokaliseras i gatuniva néra stationsentrén. Genom

att separera Trafikverkets jarnvagsanlaggning mot
kommunens resecentrumanlaggning skapas mojlighet
for resecentrumomradet att utvecklas och byggas
etappvis i takt med ett véxande Burea.

Ingangen till Burea resecentrum fran gatuniva kommer
ske via en 6 meter bred entré under en jarnvagsbro
och anslutningen mellan nivaerna 6verbryggas med
en fast gdngtrappa och en hiss. | entrén planeras dven
for placering av biljettautomater och trafikinformation.
For resenarer som ska fardas med tag fran Bured

ska utrymme finnas for resendrerna att vanta nara
avgangslaget uppe pa plattformsnivan, i en uppvarmd
vanthall eller under plattformstaket utomhus. Fran
vanthallen pa 6vre plan &r det mojligt att skapa en
utblick over busshallplatser, dlven och Burea samhalle

For bussresendrer ar inriktningen att mojliggora
vantutrymme i resecentrumbyggnaden.Byggnaden
placeras vid sidan om stationsentrén med

vanthall for bussresenarer som har visuell kontakt
med bade busshallplatser och stationsentrén.
Inriktningen &r att entré sker fran flera sidor; mot
stationsentrén till norr, fran torget till dster och genom
cykelparkeringen till sdder. Detta underlattar fldden
mellan de olika trafikslagen inom resecentrumet
genom vaderskyddade och uppvarmda utrymmen,
med tydliga avgransningar, utan att fragmentera
resenarsupplevelsen, och ger ett sammanhallet
resecentrum.

En viktig forutsattning for placeringen av
resecentrumbyggnaden ar att beakta hela- resan
perspektivet for att omradet ska upplevas som
en helhet. Detta kan goras genom att tillskapa
ett langre skarmtak vid stddmuren langs
jarnvagen som sammanbinder stationsentrén
med resecentrumbyggnaden och som motverkar
fragmentering av resendrsupplevelsen.

Da tagperrongen och vantutrymmen for tagresendrer

ligger en vaning hogre upp an resecentrumbyggnaden
och bussangoring, ar bade gestaltning och utformning
en viktig del for att man ska forsta hur man enkelt ska

ta sig mellan de olika nivaerna.

Genomgaende ska tillgangligheten ha en hog

prioritet i byggnaden och utgangspunkten ar
principen om universell utformning for att undvika
behov av anpassningar i efterhand. Inriktningen ar

att alla manniskor oavsett funktionalitet (rorelse-,
orienteringsformaga, intellektuell och kognitiv funktion
med mera), ska kunna orientera och ta sig fram i
byggnaden enligt samma fldde som Gvriga resendrer.

SKYDDSAVSTAND - EL-SAKERHET

ROK +26.10
5

Kdlla: Bured resecentrum - Utredning avseende resecentrumfunktioner och évergripande organisation
Rapporten dr framtagen av &Rundquist Arkitekter februari 2023.
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Service

For att skapa liv och rorelse ar inriktningen att det
ska uppmuntras till verksamheter och service i

och omkring Bured resecentrum, samtidigt som
resecentrum inte ska konkurrera med det befintliga
Bured centrum.

Burea resecentrum ska kunna byggas ut etappvis i
takt med att samhallet véxer. Det skapar mojlighet for
att lokalisera mindre service i resecentrumbyggnaden

samt olika typer av verksamheter i naromradet pa sikt.

Omraden i anslutning till det nya resecentrumet
anses ha exploateringspotential och kommer bidra
till fortatning och utveckling av tatorten med upp

till 4 000 nya invanare. Idag saknas det ndgon tydlig
verksamhetsbarande bebyggelse pa strackningen
fran det planerade stationslaget till lokalcentrum.
Detta ar en utmaning for eventuella samlokaliserade
verksamheter vid resecentrum.

En mojlighet till etablering av verksamheter vid

Bured resecentrum skulle vara mycket positivt for
platsens attraktivitet och dven bidra till att ett framtida
resecentrum upplevs som attraktivt, befolkat och

tryggt.

De resenarsfloden som prognostiserats ger i sig inget
kundunderlag for en utokad service i samband med
resecentrum. Den relativa narheten till lokalcentrum
och attraktiviteten i en resecentrumfunktion med
regionaltagsforbindelse kan dock 8nda ge underlag
for andra sjalvbarande verksamheter med en egen
attraktionskraft, exempelvis en drivmedelsstation eller
restaurang.

For trygghet och resendrskomfort bor resecentrum i
Bured inrymma grundldggande service sdsom vanthall
samt RWC. Mojlighet ska aven finnas att inrymma

en mindre kiosk i byggnaden. Personlig service och
information ar viktigt for personer som har svart

att klara enbart digital service. En utgangspunkt i
planeringen ar att skapa forutsattningar for personlig
service t ex for att kopa buss och tagbiljett.

Sammanfattning

Antal
Cykel
Parkering 70 pl
Buss
Hallplatslagen 2 pl
Ersattningstrafik 2 pl
Bussgods
Bil
Taxi, korttidsparkering 2-4pl
och angoring
Markparkering 30-50 pl
Resecentrumbyggnad
Kommunens
resecentrumbyggnad

Trafikverkets vanthall
pa plattform

Dimensionering och funktionskrav Sammanfattning

Storlek

4 kvm

Ca 200 kvm

Ca 150 kvm

Beskrivning

Placeras ndra entrén. Kan byggas ut etappvis.

Beddmningen ar att ingen specifik yta med
inbackning for bussgods i resecentrumbyggnaden
ar nodvandig. En yta pa cirka 4 kvm mojliggors
dock for att kunna lamna gods i byggnaden.

Placeras nara entrén.

Placeras i forsta hand norr om resecentrum-
byggnaden. Kan byggas ut etappvis.
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Infrastruktur.

| f6ljande avsnitt beskrivs forutsattningar och inriktningar
for trafik och infrastruktur kring Burea resecentrum.

Infrastruktur Hallbart trafiksystem

1 o R | i
e | kvt resecannum EEEERMES W L >
| BUSSAR  BIPARKESING

Hallbart trafiksystem

| Skellefted kommun &r bilen det i dag dominerande

[ o o o
fardmedlet. Andelen resor som sker till fots, med cykel ;‘;ﬁ ;‘;ﬁ ;‘;ﬁ ;‘;ﬁ
och kollektivtrafik ar relativt agt. Ett mer yteffektivt och

hallbart trafiksystem ar nédvandigt for att kunna mota % % %

framtidens behov.

Hela-resan-perspektivet ar en viktig utgangspunkt dar / Q a Q

en god samordning mellan olika trafikslag ska skapa o
hallbara, effektiva och enkla resor. Prioriterade
trafikslag

Inriktningen i planeringen ar darfor att arbeta med
utgangspunkten att gang, cykel och kollektivtrafik
ska prioriteras i hogre grad an biltrafiken, men att Q
kopplingar mellan alla fardsatt ar nodvandigt for ett

hallbart trafiksystem.

23



Sakra trafiklésningar

Ett resecentrum i sig ger goda forutsattningar

for ett hallbart resande. Stationen &r lokaliserad i
utkanten av Bured men inom ett rimligt gdng- och
cykelavstand fran majoriteten av den nuvarande
och framtida bebyggelsen i Bureds sammanhalina
bebyggelsestruktur.

En gang- och cykelvdag med passage under E4
skapar tillganglighet fran resecentrum till gdng- och
cykelvagnatet i Bured for gang- och cykeltrafikanter.
Passagen bidrar aven till 6kad sakerhet och
Overbryggande av E4 som barriar.

Ytterligare en passage maojliggors aven under jarnvagen
vid &lvstranden vilket skapar anslutning till Abacka for
bade bil, gdng- och cykeltrafik.

24

E4 norrut

Passage for @a"_"v"'cg\t
och eykeltiaftianter

=

Passage 1o ohng-
och eyjebtrafilkawter
samt biltrafik.

Infrastruktur Hallbart trafiksystem

Det framtida Bured resecentrum kommer ligga i
nara anslutning till E4 och vagnatet for tillganglighet
med bil och buss. Stationen angors fran E4 via

en trevagskorsning in mot stationsomradet. Med
stationsplaceringen blir Norra Agatan ett centralt
strék som forbinder stationsomradet med Bureas

lokalcentrum. &

Viktigt att ha med sig i planeringen av dessa miljéer
dar flera trafikslag mots ar att blandade trafikslag som
bygger pa 6gonkontakt och samspel inte fungerar

for personer med synnedsattning, personer med
intellektuell nedsattning samt att det &ven ar svart att
hantera for barn.

Trafikmiljoer som tydligt visar var de olika trafikslagen
ska rora sig skapar i regel en tryggare miljo for

de oskyddade trafikanterna. Genom gestaltning,
exempelvis med trad nara korbanan, kan en mer
gangvanlig miljo med lagre hastigheter skapas trots
trafiksepareringen.

1]

Skelleftea flygplats

Skellefted flygplats ar beldget 5 km vaster om Bured = -
samhadlle. Landningsbanan ar narmare 3 kilometer @) CD
fran Bured. Skellefted Airport arbetar aktivt for ; e T =

att oka flygtrafiken for att bli en viktig knutpunkt i
regionen. Narheten till Skellefted Airport utgor en viktig
kommunikationsfordel for Burea.

Kdlla: BureG resecentrum - Utredning avseende
resecentrumfunktioner och évergripande organisation.Rapporten

Flygplatsen med Norrbotniabanans stationslage dr framtagen av &Rundquist Arkitekter februari 2023
kommer att starka omradet som en viktig knutpunkt for

resande i regionen. Viktigt ar att i planeringen av Burea

resecentrum mojliggora for en god koppling mellan

flygplatsen och resecentrum.

Méjlig framtida trafikplats

| Planprogrammet for Bured redovisas en mojlig
framtida trafikplats pa E4 som ansluter mot Bured
resecentrum och Bured samhalle. Genom ombyggnad
av E4 med ny trafikplats skapas en ny pafart till E4 och
en ny huvudentré till Bured. Ombyggnaden av E4 ska
starka trafiksakerheten och uppfylla mélet om god
tillganglighet for samtliga trafikslag med flera planskilda
passagemojligheter och goda kopplingar inom Burea.

Planeringen av Burea resecentrum ska ta hojd for
denna trafikplats genom att inte placera funktioner som
omojliggdr denna losning i framtiden.

Kdlla: SkellefteG kommun, Programhandling Bured 2050
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Gestaltning Gestaltningsprinciper

Gestaltning.

| foljande avsnitt beskrivs dvergripande gestaltningsprinciper och viktiga
gestaltningsomraden for Bured resecentrum. Detta ska ses som en
inriktning och kommer forfinas allteftersom projektet fortsatter.

Det naturndra ldget i Bured ska dterspeglas
i en gron utemiljo som dr trevlig att vistas .

Gestaltningsprinciper

1. Unikt foér Burea

Resecentrum och resecentrumbyggnaden bidrar
med nya arsringar i Bured och vara unikt i uttryck och
gestaltning for orten.

2. Logistik, floden och kopplingar

Utformningen gora resandemiljon enkel att forsta for
anvandarna dar de pa ett naturligt satt kan lasa av
miljon. Kopplingar mellan reseslag ska vara gena och
enkla dar gdende och cykel har prioritet.

3. Ett resecentrum med en gron och trevlig
utemiljo att vistas i

Det naturndra laget i Bured ska aterspeglas i en gron
utemiljo som ar trevlig att vistas i, garna med en mer
urban kansla som forstarker det stationsndra laget.

4. Universalutformning

Resecentrum ska utformas tillgangligt for alla redan
fran borjan dar inbyggda hinder och begrasningar i
utformningen undviks.

5. Ljussédttning

| Vasterbotten ar de morka perioderna langa darfor ar
ljussdttningen av resecetrum viktigt och en mojlighet
bade for funktion, trygghetsskapande och som
gestaltningsverktyg.

6. Drift och aret runt perspektiv

Resecentrums gestaltning ska mojliggdra en rationell
drift av saval byggnad som utemiljo. Dedikerade
|6sningar for sno- och dagvattenhantering ska finnas.

7. Tydlig koppling mellan Burea resecentrum

och samhallet

For tryggheten och orienterbarheten ar det viktigt att
skapa en visuell koppling mellan funktionerna pa Burea
resecentrum och en tydlig koppling in till samhallet .
Detta bor efterstravas i gestaltningen av miljon
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Gestaltningsomraden

Bured resecentrum ska i framtiden k&nnetecknas av
en intressant gestaltning som harmonierar val med
omgivningen och lyfter platsens forutsattningar och
identitet. Gestaltningen bor bidra till att skapa ett
tryggt, upplyst och tillgangligt resecentrum med en
utemiljo som &r trevlig att vistas i. Malet bor ocksa vara
att skapa en narhet till omradet och samhéllet i stort.

1. Platsen framfor Burea resecentrum - ett
valkomnande entrérum till Burea

Omradet framfor Bured resecentrum ar en viktig plats
dar flera funktioner och resenarsfloden mots. Har

ar entrén till stationen och resecentrumbyggnaden
samt intilliggande cykel- och bilparkering. Viktigt ar att
omradet orienteras och gestaltas pa ett tydligt och
logiskt satt.

Entrén till stationen ska kunna synas fran langt hall
och signaleras pa ett tydligt satt. Denna centrala plats,
framfor uppgangen till plattformen och entréer, ska
bidra till en trivsam, tillganglig och trygg plats att vistas
pa och passera, dag som kvall. Omradet ska bidra till
en valkomnande, inbjudande och naturnara kansla.
For att uppna detta finns behov av gronska i omradet.
Tradplanteringar kan vara lampliga for att skapa
skugga, rumslighet och bidra till ett battre mikroklimat
pa platsen. Mgjlighet ska dven finnas till en lekmilj6 i
omradet, under krontak eller pa annan skuggig plats.

Viktigt &r ocksa att omradet upplevs som en helhet,
dar gestaltningen bidrar till att skapa en sammanhallen
resenarsupplevelse. Ett exempel ar att tillskapa

ett gemensamt skarmtak som sammanbinder
stationsentrén med resecentrumbyggnaden. Malet bor
vara att skapa en valkomnande arkitektonisk gestaltad
helhet och plats i ratt skala. Genom gestaltningen kan
platsen starkas och flédet av manniskor oka.

2. Vantutrymmen for resendrer Tagperrongen
och vantutrymmen for tagresenarer kommer att ligga
en vaning hogre upp an resecentrumbyggnaden och
bussangoring. P& dessa platser kommer resenérer

att vanta kvallstid vilket kan skapa en upplevelse

av otrygghet om omradet inte utformas ratt.
Genomsiktlighet och ljussattning ar tva viktiga faktorer
for att uppna detta.

3. Gang- och cykelpassage under E4

- dverbryggar E4 som barriar

Gang och cykelpassagen under E4 ska upplevas som
en fortsattning pa straket Norra Agatan och &r en
viktig lank mellan Abacka och Centrum. Passagen bor
utformas bred och ljus for att den ska upplevas trygg
for bade resenarer med resecentrum som malpunkt
eller cyklister och gangare som anvander den vid mer
lagtrafikerade tidpunkter. Gestaltning och konstnarlig
utsmyckning av passagen kan ocksa bidra med nagot
for Bured unikt och identitetsskapande. Viktigt ar att
skapa siktlinjer mellan resecentrum och passagen
for en trygg och valkomnande kansla samt enkel
orientering.

4. Resecentrumbyggnad

Fasaden och byggnaden blir ett skyltfonster i Burea
bade for besokare och invanare. Gestaltningen av
resecentrumbyggnaden bor ske med omsorg om god
gestaltning, farg och materialverkan. Val av material
ska ske med stor medvetenhet avseende materialens
egenskaper, hallbarhet ¢ver tid och férmaga att

halla sig vackra. Materialvalen har &ven betydelse

for upplevelsen av ljud bade inne och ute, vilket
ocksa bor beaktas. Viktigt ar dven att belysningen ar
genomarbetad, da den har stor betydelse for hur
gestaltningen av rummen och byggnaderna upplevs.
Utformningen av resecentrumbyggnaden kan vara en
del av Skellefted kommuns trabyggnadsstrategi.

Gestaltning Gestaltningsomraden

Kdlla: Bured resecentrum - Utredning avseende r

Rapporten dr framtagen av &Rundquist Arkitekter februari 2023.
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