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Detaljplan for

ny strackning av Nordlandergatan m.m.
inom stadsdelarna Prastbordet och Norrbadle,
Skelleftea kommun, Vasterbottens ldn

Detaljplanen upprattas med standardférfarande.

Detaljplanen har varit utstalld fér granskning mellan 1-24 november 2022. De som &r
berdrda av planen har fatt tillfalle att lamna synpunkter under granskningstiden.

Synpunkterna pa detaljplanen har framst berort:

e Oro for 6kad trafik och utslapp

e Oro for bullernivaer

e Byggratt

e Byggnadshojd for komplementbyggnader
e Jarnvagsplanens markansprak

Synpunkter som kommit in i under samradet finns redovisade i samradsredogoérelsen for
denna detaljplan.

De synpunkter frdn samradet som fortfarande inte kunnat tillgodoses finns med i detta
granskningsutlatande tillsammans med samhallsbyggnads kommentarer.

Andringar infér antagande

Efter genomférd granskning har endast mindre andringar av redaktionell karaktar
genomforts.

Inkomna yttranden pa planforslaget under granskningen

Under granskningstiden har atta yttranden kommit in enligt nedanstaende forteckning.
Tre yttranden med synpunkter har kommit in, dessa redovisas, sammanfattas och
kommenteras nedan.

Samtliga yttranden finns tillgangliga i sin helhet pa Skellefted kommun, samhallsbyggnad.

Yttranden fran: Datum Kommentar
Region Vasterbotten 2022-11-11 Ingen erinran
Skellefted museum 2022-11-21 Ingen erinran
Sakagare 1 2022-11-21 Se nedan
Sakagare 2 2022-11-23 Se nedan
Samhallsbyggnad, Skellefted kommun 2022-11-23 Se nedan
Lansstyrelsen 2022-11-23 Ingen erinran
Trafikverket 2022-11-24 Ingen erinran
Skellefted Kraft 2022-11-24 Ingen erinran

Postadress: Besdksadress: www.skelleftea.se

931 85 Skelleftea Stromsorgatan 15 kundtjanst@skelleftea.se

Skelleftea Organisationsnummer: 212000-2643
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SKELLEFTEA KOMMUN

Sakagare
Sakagare 1

Biltrafiken kommer ¢ka fran 2 000 till 10 000 bilar/dygn pa Nordlandergatan. Vilka
argument finns for att biltrafiken behdver kunna svanga in pa Sédra jarnvagsgatan?
Varfor kan inte Sédra jarnvagsgatan vara dtervandsgata, som ni sagt vid tidigare
diskussioner? Kanalgatan bor vara bussgata och Sédra jarnvagsgatan ska inte vara 6ppen
for busstrafik.

Sakagare anfor att hon yttrat sig i samradet angdende husets och gatans daliga
hallbarhet. Forslaget ger dven negativ paverkan pa kulturmiljon.

Kommentar:

| Trafikverkets jérnvdgsplan redovisas nédvéndiga buller- och vibrationsskyddsdtgdrder. Det
for att gdllande riktvérden for bullernivder och vibrationer inte ska éverskridas Idngs den
nya jérnvégen, nédr den tas i drift. Bullerutredningen omfattar dven vdgtrafiklésningen
kopplat till den nya jérnvigen. Aven under byggtiden finns krav pd buller- och
vibrationsnivder som ska efterlevas. Trafikverket ansvarar fér att beslutade skyddsatgdrder i
jJérnvégsplanen genomférs. Ndr Nordlandergatan och Sédra Jdrnvigsgatan byggs om till
féljd av den nya passagen under jirnvdgen kommer brister i gatorna att dtgérdas. En
uppfélining med vibrationsmdtningar kan bli aktuell efter det att den nya végtrafiklésningen
tagits i drift.

Det finns inga planer pd att Sodra jarnvdgsgatan, mellan Nordlandergatan och Lasaretts-
végen, ska nyttjas for busstrafik. S6dra Jdrnvégsgatan kommer enligt férslaget att vara
atervdndsgata for den trafik som férdas vdsterut, vilket innebdr att det endast kommer att
moéjliggdras for fordon att svdnga in séderifran pa Sédra Jdrnvigsgatan, via Nordlander-
gatan. Det dr en I6sning som bedéms nédvéndig for att kunna skéta den nédvéndiga driften
léngs med gatan, dd vdndplan inte kan inrymmas. Kommunen bedémer inte att tillfarten
kommer att medféra en ékad trafikmdngd och pdverka boende lidngs med den aktuella
delen av Sédra Jdrnvigsgatan ndmnvdrt, utan framst nyttjas av boende och besékare,
forutom nédvdndiga driftfordon.

I 6vrigt har den vérdefulla kulturmiljén sdkerstallts med planbestémmelser i plankarta och i
planbeskrivningen i dialog och samrdad med SkellefteG Museum.

Synpunkterna har inte kunnat tillgodoses.

Sakagare 2

Omradet som tas i ansprak ar for omfattande

Enligt planen kommer en stor del av marken pa den aktuella fastigheten att tas i ansprak
for jarnvagsandamal. Fastighetsagarens uppfattning ar att det omrade som i planen ar
markt med beteckningen T; och har anvandningen jarnvagsandamal ar alldeles for
omfattande i forhallande till den yta som ar nédvandig att i iansprakta for
jarnvagsandamal. Uppfattningen ar att det ar tillrackligt att iansprakta en tredjedel av den
yta som anges i jarnvagsandamal. Det ar av stor betydelse att inte hela den i detaljplanen
angivna markytan tas ansprak for jarnvagsandamal da det medfor att en del av garaget
placeras inom jarnvagsomradet. Om en minde del av fastigheten skulle ianspraktas skulle
det befintliga garaget inte behdva rivas.
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Marken pa fastigheten som gransar mot den yta som i detaljplanen anges for
anvandningen jarnvag ar punktprickad (marken far inte férses med byggnad). Den
punktprickade marken kommer att medféra att garaget blir planstridigt. Forutom att
staten tar i ansprak marken for jarnvagsandamal sa minskar den punktprickade marken
den yta inom fastigheten som far bebyggas. Det innebar att det inte kommer att finnas
utrymme att bygga ett likvardigt garage inom fastigheten om det nuvarande garage maste
rivas.

Uppfattningen ar att det inte ar motiverat att ta i ansprak sa stor del av tomten sa att
garaget maste rivas utan mojlighet att uppfora ett likvardigt garage. Forutom det
ekonomiska intresset for att behalla garaget sa finns dven det ideella vardet att nyttja ett
garage av den storleken pa sin tomt.

Fastighetsagaren ar ocksa medveten om att Skellefted kommun anpassar detaljplanen till
att dverensstémma med jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen har annu inte vunnit laga kraft
och fastighetsagaren har som avsikt att 6verklaga jarnvagsplanen.

Skulle en &ndring goras av den yta som behdver tas i ansprak for jarnvagsandamal
behover aven en férandring av ytan avseende jarnvagsandamal och punktprickad mark
goras i detaljplanen.

Byggratten pa fastigheten

For att kompensera for den minskade fastighetsarean till f6ljd av att staten I6ser in
marken behover byggratten i detaljplanen utokas. Kommunen har efter samrad 6kat
byggratten till 32 % av fastighetsarean. Fastighetsagarens uppfattning ar att byggratten
om 32 % ar alldeles for liten for att kompensera fér den minskade fastighetsarean.
Uppfattningen ar att byggratten i planen bér bestammas till 50 % av fastighetsarean. Om
byggratten inte utdkas till 50 % av fastighetsarean och fastighetsarean minskar till féljd av
inldsen, samt om kommunen inte andrar den yta som i planen betecknas som prickad
mark, sa uppstar hinder att uppfora ett likvardigt garage pa fastigheten.

Byggnadshéjd

Efter samradet har Kommunen andrat hogsta nockhojd om 3,5 meter till hdgsta
byggnadshojd om 3,2 meter for komplementbyggnader pa korsprickad mark.
Fastighetsagarens uppfattning ar dock att planen borde tillata en hogsta byggnadshojd
om 5 meter for komplementbyggnader. Det befintliga garaget som idag finns pa
fastigheten Gota 3 har en takfotshojd pa cirka 7 meter. Om en byggnadshojd om 5 meter
skulle tillatas finns mojlighet att uppfora ett likvardigt garage, om det befintliga garaget
maste rivas. Uppfattning ar att det befintliga garaget i fraga om storlek och placering
samspelar med den vardefulla bebyggelsemiljon varfér en byggnadshéjd om 5 meter inte
skulle strida mot utformningskraven.

Kommentar:

Markansprdken for jarnvéagsindamal behandlas i jarnvdgsplan och kommunen har ddrefter
anpassat detaljplanen efter vad som bestdmts i aktuell jarnvégsplan. Enligt jarnvédgslagen far
inte Trafikverket ta mer mark dn de dr i behov av.

Kommunen har sdkerstdllt att planférslaget inte ska medféra ndgon direkt forsimring av den
procentuella byggrdtten for fastighetsdgaren. Fastigheten har idag en fastighetsarea av 1302
m?vilket innebdr att med den idag gédllande byggrdtten, pd 25%, far cirka 325 m? bebyggas
inom fastigheten. Nuvarande planférslag innebdr ingen direkt féréndring dé 32% av den
foreslagna fastighetsarean pd 1017 m? ocksa medfor att cirka 325 m? far bebyggas.
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Den punktprickade marken pd 4,5 meter mot jérnvigsomradet bedémer kommunen som
nédvdndig. Det bedéms inte Idmpligt med bebyggelse ndrmare dn sG mot jdrnvigsomradet.
Delar av den punktprickade marken dr ocksa viktig som markreservat fér underjordiska
ledningar och féljer Trafikverkets jérnvégsplan.

Frégor om ekonomisk ersdttning fér den mark som tas i ansprdk, antingen permanent
jarnvagsmark eller tillféllig under byggnadstiden, pd grund av jarnvdgsdndamalet hanteras
inom jérnvdgsplanearbetet genom dialog mellan Trafikverket och berérda fastighetséigare.

| géllande detaljplan stdr det att komplementbyggnader ska vara underordnade
huvudbyggnader i kvarteret Géta, vilket kommunen tillsammans med Skellefted Museum tycker
dr viktigt for att varna kulturmiljon och bibehdlla den befintliga bebyggelsestrukturen.
Planférslaget medger trots detta en mindre 6kning av byggnadshdjden fér
komplementbyggnader, frdn 2,6 meter till 3,2 meter, vilket bedéms ligga inom ramen fér vad
som dr rimligt i denna bebyggelsemiljé.

Vi ser ddrfér inga sdrskilda skdl till att dndra byggnadshdjden ytterligare och franga
intentionerna for gestaltning av kvarteren i omrddet.

Synpunkterna har inte kunnat tillgodoses.

Kommunala
Samhallsbyggnad

Gator och Parker

Vi ser att med denna ombyggnad sa kommer all trafik i nord/sydlig riktning att ske via
tunnlar, hur planerar man for att [6sa framkomligheten vid ett 100-ars regn?

Viktigt med gestaltning av parkytan sker utifran trygghetsperspektivet med mera.

Foreslagen trafiklosning och parkomrade beror gata/parks verksamhet till stor del och vi
ser darfor att det ar viktigt att verksamheten far méjlighet att delta i kommande arbete
med detaljutformning/projektering av omradet.

Trafik

Inga synpunkter. Viktigt att verksamheten far mojlighet att delta i kommande arbete med
detaljutformning/projektering av omradet.

Vatten och Avfall

Vatten och Avlopp: Onskar tillagg till parkmark i plankartan, for att sékerstalla att hela
ytan kan nyttjas for dagvattenhantering. Exempelvis, "Parki- Hela ytan majlig att nyttja for
dagvattenhantering".

Avfall: Inga synpunkter.
Risk och Sakerhet

Inga synpunkter
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Kommentar:

Skyfall behandlas pd 6vergripande niva i den férdjupade 6versiktsplanen som for ndrvarande
héller pa att aktualiseras. Dialog och utredning i frdgan pdgdr darfor internt pd kommunen.

Ingen dndring i plankartan kring bestémmelse fér dagvattenhanteringen goérs. Bedémningen ér
att kommunen i egenskap av huvudman fér allmdn plats rader éver denna fraga dnda.
Fortydligande avseende dagvattenhanteringen inom parkytan har i stdllet lagts till i
planbeskrivningen.

Synpunkterna noteras och beaktas.

Kvarstaende synpunkter fran samradet

Foljande synpunkter fran samradet har helt eller delvis inte tillgodosetts. Dessa
sammanfattas och kommenteras nedan.

Sakagare
Sakagare 1 (samrad) och sakagare 2 (samrad)

Kvarteret Gota har bevarats som vardefull bland annat for att den kdnnetecknas av stora
tradgdrdstomtar dar tidigare varje lagenhet tilldelades en odlingslott och kallades
Tradgardsstaden. Darfor ser vi det som lika viktigt att bevara sa mycket som mojligt av
tradgardarna runt husen som husen sjalva. Det finns frukttrad och barbuskar bevarade
fran de forsta agarnas tid och SKEBO har ocksa fornyat tradbestandet. Trad och buskar
som forsvinner i samband med jarnvagsbygget maste ersattas.

Vi tycker det ar viktigt att planen pa en trottoar vid sidan om bilinfarten fran Nordlander-
gatan till Sédra Jarnvagsgatan verkligen byggs.

Kommentar:

Kommunen noterar synpunkterna och hdller med att kulturmiljén dr viktig, vilket ocksd
beskrivits i planbeskrivningen. Trafikverket har med jérnvégsplanen forsokt begrénsa pdverkan
och intrdng pa fastigheter sa langt det varit méjligt. | samband med ersdttningsfragor i
jarnvégsplan hanteras frégor om virdefulla tréd och buskar. Kommunen delger era
synpunkter till Trafikverket.

Detaljerna kring utformningen av korsningen mellan Nordlandergatan och S6dra Jérnvégs-
gatan dr dnnu inte klara men en inriktning dr att trottoaren Idngs med Nordlandergatans Ostra
sida ska vara kvar och anslutas till trottoaren pd Sédra Jdrnvdgsgatans sédra sida.

Sakagare 3 (samrad) och sakagare 4 (samrad)

Vi har en balkong som vetter mot jarnvagen som kommer att paverkas avsevart med 6kad
trafik och darmed begransa vart anvandande, bade med tanke pa buller och damning.
Hur tanker ni atgarda det?

P4 kartan ser vi ocksa att tomten som vi anvander for bland annat lek, spel och grillning,
avkoppling kommer paverkas avsevart till det sémre. Vi ser inte att det finns nagra planer
pa att kompensera det med nagon form av trevligt bullerskyddad utemiljo dar man tex
satter ut grillplats, solhdrnor och bankar. Varfor inte? Nar vi laser igenom tankta atgarder
for buller s ar en atgard att satta in tre-glas fonster pa en adress langs Sodra
Jarnvagsgatan, men inte pa en annan. Hur motiveras det? Vi upplever redan nu obehag
fran jarnvagen i form av buller. | dagslaget sa skakar huset rejalt nar tdgen passerar, ligger
i soffan och ser tv sa kanner man dessa tydligt. Hur sakerstalls det att dessa vibrationer
och skakningar blir farre och inte fler nar banan bérjar anvandas.
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Kommentar:

| Trafikverkets jérnvagsplan har buller och vibrationer utretts och dtgérder for respektive
fastigheter fastlagts. Detaljplanen foljer jarnvégsplanens rekommendationer och har sékerstdllt
med planbestdmmelse att bullerskyddsskérmar ska finnas. Kommunen delger era synpunkter
till Trafikverket.

Sakagare 5 (samrad)

Har synpunkter pa att sakerstallandet av kulturmiljévardet bara galler kvarteret Gota.
Aven husen efter Nordlandergatan ner mot Kanalgatan berérs av férsamring da trafiken
forvantas oka. Det jag saknar i ert planforslag ar undersékning av radande markférhallan-
den. Trafikverkets undersokning av banvallen bekraftar att underlaget inte ar stabilt utan
maste forstarkas. P& min fastighet ar det 12 meter ner till fast berggrund. Boende efter
Nordlandergatan har redan erfarenhet av tung trafik, da lokalbussarna trafikerade
Nordlandergatan och Sédra Jarnvagsgatan en langre tid under hdsten 2020 och vintern
2021. Huset vibrerade varje gang en buss passerade, fonsterkarmar och spruckit samt
vaggar. Dartill skall ldggas vibrationer av 6kad t&gtrafik. Aven buller fran ambulansheli-
koptern behodver beaktas.

Sammanfattningsvis tycker jag att det ar ett misstag att dra trafiken via Nordlandergatan
genom ett gammalt bevarandevart omrade. Det ar den enda gamla tradgdrdsstad som
finns i Skellefted, med gamla hus fran 1920-1930 talet med frukttrad, grasmattor och dar
man fortfarande kan njuta av fjarilar och smafaglar. Det ar val inte for inte som staden
Skellefted omnamns som en bland de fulaste staderna i landet, bara brunt tegel och
betong. Dar man lagt ner en stor energi pa att riva den gamla trastaden.

Kommentar:

Kvarteren Géta och Tule dr utpekade i kommunens Byggnadsordning som vardefull kulturmiljé.
Dessutom dr en del av husen i omrddet utpekade som kulturhistorisk vérdefulla byggnader i
Byggnadsordningen. Detaljplan finns redan for kvarteren som sdkerstdller den bevarandevérda
miljén och kommunen har dérfér bedémt att avgrinsa aktuell detaljplan till att endast de
kvarter som berérs direkt av jérnvigsplanen géllande markansprak.

Biltrafik kan ge upphov till vibrationer som péverkar omgivningen, sédrskilt om det finns ojémn-
heter eller skador i gatans yta. Ndr Nordlandergatan byggs om till foljd av den nya passagen
under jdrnvdgen kommer brister i gatan att dtgédrdas. En uppfélining med vibrationsmdtningar
kan bli aktuell efter det att den nya trafiklésningen tagits i drift.

Trafikmdngden forvintas dka i hela Skellefted tdtort i och med en vixande befolkning. Regler
om buller finns i savél plan- och bygglagen som miljébalken och férordningar. Fér olika
kategorier av buller finns ocksa riktvdrden fér bullernivéer vid bostadsbyggnader. Kommunen
har som ansvarig vighdllare ett ansvar att végtrafikbullernivéerna pé gatorna férhdller sig till
de riktvérden som finns faststdllda i férordningar. Trafikverket ansvarar fér Jarnvégsleden och
jdrnvégen. Nér de nya trafiklésningarna tas i drift ska nédvindiga bullerskyddsdtgdrder vara
genomférda. Dessutom bér en uppfélining av vagtrafikbullersituationen ske en tid efter det att
den nya jarnvdgen och nya trafiklésningar tagits i drift. Landningar av helikopterflygningar
berdknas till knappt tva i veckan. Enligt Forordning frdn Boverket (2015:216) om trafikbuller
dverskrider det inte antal flygtrafik 6ver rekommenderad bullerniva som dér tilldten.

Synpunkterna har inte kunnat tillgodoses.
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Sakagare 6 (samrad)

Eftersom Trafikverket har for avsikt att I6sa in delar av tomterna som i tidigare detaljplan
inte fick bebyggas men réknas in i totala tomtarean minskades saldes storsta byggnads-
area med 15-20% beroende pa hur stor del avtomterna som behover I8sas in, for att
kompensera detta behdver den stérsta byggnadsarean 6kas for att vi inte ska tappa
byggratt fran tidigare detaljplan och i forlangningen lida ekonomisk skada.

Sparomradet pad kartan med planbestammelser har tagit i ansprak for stor del av
fastigheten. Endast en tredjedel av omradet T, behovs for den tilltdnka Norrbotniabanan.
Mark som ar ritad att inte fa forses med byggnader tar omotiverat stor del avtomten. Det
finns ingenting som placering av en byggnad pa denna mark paverkar negativt.

Mark som ar ritad med maximal nockhéjd 3,5 meter saknar syfte da byggnader med
hoégre hojd an 3,5 meter inte heller har stér omgivningen utan den boér vara 6,5 meter vid
takfot da det redan idag finns byggnader med den hojden uppforda pa den. Mark avsedd
for bostader bér vara i samma linje pa alla tomter.

Forslaget att anvanda forlangningen pa Nordlandergatan ar daligt genomtankt val da det
kommer att uppsta trafikstockning med stillastdende koer i anslutning till Lasarettsvagen i
norr och i forlangningen aven i korsningen Lasarettsvagen/Vag 95 samt korsning Nord-
landergatan/Kanalgatan i sdder, an varre an det redan ar idag. Detta kommer att medféra
onddiga utslapp. Bullerstérningar och framkomlighetsproblem fér en kraftigt 6kad trafik-
mangd som kommer att komma med fortatning av bostader i centrum samt 6ppnande av
Karlgardsbron. Enda sattet att fa en till smidig korsning som finns idag via Lasarettsvagen
och anlagga en planfri korsning i korsningen Lasarettsvagen/Vag 95 med rampvagar i
tunnlar och saldes kan man plocka bort befintliga trafikljus och skapa en saker trafikerad
plats med mindre kder och naturligare dragning av genomfartsvagen fran Karlgard till
Erikslid.

Kommentar:

For att den nya detaljplanen ska medge en byggrdtt som motsvarar nuvarande byggrdtt, trots
att fastighetsarean minskar i storlek, har justering av byggrdtten gjorts i planférslaget. Den
procentuella byggnadsrdtten har 6kats fran 25% av fastighetsarean i gdllande detaljplan till
32% av fastighetsarean i den nu foreslagna detaljplanen.

Kvartersmarken fér jiarnvdgsdndamal (T;) i planférslaget féljer Trafikverkets jédrnvigsplan.
Syftet med detaljplanen dr att anpassa markanvéndningen till jérnvégsplanen sa att Norr-
botniabanans krav pd markansprak méjliggérs. Den mark som dr utlagd som “prickmark”
(mark ddr byggnader inte far uppféras) foljer intentionerna i géllande detaljplan och dr av stor
vikt for att uppnad god gestaltning och godtagbara avstdnd till gatu- och jarnvdgsmark. Inga
dndringar av varken jérnvédgsmarken (T;) eller "prickmarken” gérs dérfér infor granskning av
detaljplanen.

Syftet med att reglera hojden fér komplementbyggnader dr att folja intentionerna i den
gdllande detaljplanen, dér Idgre underordnade komplementbyggnader med en hégsta
byggnadshdjd dr 2,6 meter idag far uppféras. Planforslaget har dock justerats efter samrdd
och hégsta nockhéjd pd 3,5 meter har nu dndrats till en byggnadshéjd pd 3,2 meter. Det
medfér en dnnu nagot generdsare byggnadshéjd dn i géllande detaljplan. Kvarteret Géta ligger
ocksd inom utpekat omrade for virdefull bebyggelsemiljo och tillhér den tidstypiska
trddgdrdsstadsbebyggelsen ddr ocksd utformningen av gardsmiljén dr av stor vikt.

Ett flertal alternativ till lokalisering av nya passager under jdrnvdg och JGrnvdgsleden har
utretts. En inriktning har varit att lokalisera passager till strategiska Idgen utifrdn huvudstrak
fér gang och cykel och méjlig anslutning till busshdllplatser. Anpassning till bebyggelse,
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terrdngforhdllanden och tillgénglighetskrav har begrénsat antalet méjliga Idgen. Det i jérn-
vigsplanen redovisade ldiget for en gatupassage under jdrnvdgen dr det som bedémts
ldmpligast utifrén ndmnda kriterier. Flera alternativ till en ny gatupassage under jirnvég
och vdg 95 har utretts och ett av dessa dr vid Lasarettsvdgen. Fér biltrafik innebdr hojd-
skillnaderna att det inte dr méjligt att anordna en planskild passage vid Lasarettsvdgen som
uppfyller god standard utifran lutningskrav. Vid Nordlandergatan kan en ny planskild
passage under jarnvdg och vig 95 vid Nordlandergatan anldggas ddr lutningskraven fér bil-
och cykeltrafik kan tillgodoses.

De framtida passagerna under jarnvdgen och Jarnvdgsleden faststélls i Trafikverkets jérn-
vdgsplan och aktuell detaljplan anpassar sig efter Trafikverkets plan.

Med den utveckling som pdgar i Skellefted, med en stor befolkningsékning och stark tillvéxt av
verksamheter, férvintas biltrafiken inom Skelleftedalen dka kraftigt. For ndrvarande pdgdr ett
utredningsarbete ddr kommunen tillsammans med Trafikverket ska enas om hur det
dvergripande vigndtet ska utvecklas bdde pa kort och Idng sikt. | detta arbete kommer olika
alternativ till atgdrder studeras som dven omfattar kommunala gator. Kommunen ska utifrén
detta arbete dven ta fram forslag till utveckling av delar av det kommunala gatunéitet.

Regler om buller finns i savél plan- och bygglagen som miljébalken och férordningar. Fér olika
kategorier av buller finns ocksd riktvdrden for bullernivéer vid bostadsbyggnader.
Planbestdmmelse angdende riktvirden for buller har inférts pa plankartan. Kommunen har
som ansvarig véghdllare ett ansvar att véagtrafikbullernivéerna pé gatorna férhdller sig till de
riktvérden som finns faststéllda i férordningar. Trafikverket ansvarar for Jdrnvégsleden och
jdrnvégen. Nér de nya trafiklésningarna tas i drift ska nédvindiga bullerskyddsdtgdrder vara
genomférda. Dessutom bér en uppfélining av vagtrafikbullersituationen ske en tid efter det att
den nya jarnvdgen och nya trafiklésningar tagits i drift.

Synpunkterna har inte kunnat tillgodoses.

Sakagare 7 (samrad) och sakagare 8 (samrad)

Vi ser verkligen fram emot Norrbotniabanan och de majligheter som éppnar sig i och med
den. Da vi bor vid Nordlandergatan ser vi dock nagra méjliga problem och risker:

Vi tycker att det ar markligt att man har tagit bort bullerskyddsatgarder som plank och
fonster for var fastighet, vilket ingick i foregaende plan. Trafikmangden pa Nordlander-
gatan kommer att 6ka patagligt, framfor allt kommer det vara betydligt mer trafik pa
kvallar och helger an vad vi ar vana vid nu. Ett bullerplank skyddar ocksd mot damm och
smuts som en mer trafikerad vag medfor. Pa Klockarbergsvagen har man till och med hojt
nuvarande bullerplank, och dar gar trafiken inte ens i narheten av lika ndra som den kom-
mer ga har. Det ar forvisso fa helikopterlandningar i nuldget men det kommer garanterat
att 0ka i och med Skellefteds 6kade befolkningsméangd. Landningarna paverkar oss redan
i dagslaget ordentligt.

| planen har vi inte kunnat utldasa hur man planerar att forbattra forhallandena med de
vibrationer som skapas av passerande trafik. | dagslaget paverkas vi enormt av vibrat-
ioner fran exempelvis bussar som passerar, men aven personbilar med slapvagn skapar
ordentliga vibrationer som kanns bade inom- och utomhus. Vad vi vet har inga vibrations-
matningar utforts gallande Nordlandergatan.

Vi skulle 6nska att det blev en liknande 16sning pa Vretgatan som pa Sédra Jarnvagsgatan.
Antagligen kommer trafikbelastningen att markant 6ka pa Vretgatan i och med att Sédra
Jarnvagsgatan i praktiken blir enkelriktad. Vretgatan ar en gammal och smal gata med hus
nara vagen och smala trottoarer. | dagslaget ar det férbud mot tung trafik, men det ar
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tyvarr fa som efterfoljer denna regel och vi befarar att det bli annu mer tung trafik efter
gatan nar Nordlandergatan och Sédra Jarnvagsgatan byggs om.

Kommentar:

| detaljplanens planbeskrivning har ett fortydligande gjorts angdende féreslagna buller-
skyddsatgdrder for kvarteret Tule. | Trafikverkets jérnvégsplan redovisas nédvindiga buller-
skyddsatgdrder for att géllande riktvdrden fér bullernivder inte ska éverskridas nédr den nya
jdrnvégen tas i drift. Betrdffande kvarteret Tule féreslds i jérnvégsplanen fér Tule 1 fénsterbyte
pad samtliga vaningsplan mot vdg samt en bullerskyddad uteplats. Fér Tule 14 foreslds fa
fénster- och ventilbyte samt bullerskyddad uteplats. Aven under byggtiden finns krav pd
bullernivder som mdste efterlevas. Trafikverket ansvarar fér att beslutade bullerskyddsatgérder
i jérnvagsplanen genomfors.

F6r ndrvarande pagadr ett utredningsarbete ddr kommunen tillsammans med Trafikverket ska
enas om hur det évergripande vigndtet ska utvecklas bdde pa kort och Idng sikt. | kommunens
fortsatta utredningar av framtida trafiklésningar i centrala SkellefteG kommer
Nordlandergatan och Vretgatan att ingd. For Vretgatan dr inriktningen att trafikméngden ska
begrdnsas och ldmpliga dtgdrder ska utredas. Gatan ska inte fungera som en genvdg for
biltrafik mellan Nordlandergatan och Lasarettsvigen.

Regler om buller finns i savdl plan- och bygglagen som miljébalken och férordningar. Fér olika
kategorier av buller finns ocksa riktvdrden for bullernivéer vid bostadsbyggnader.
Planbestdmmelse angdende riktvirden fér buller finns i plankartan. Kommunen har som
ansvarig vighdllare ett ansvar att vigtrafikbullernivaerna pa gatorna férhdller sig till de
riktvdrden som finns faststdllda i férordningar. Nér de nya trafiklésningarna tas i drift ska
nédvdndiga bullerskyddsatgdrder vara genomférda. Dessutom bér en uppfélining av végtrafik-
bullersituationen ske en tid efter det att den nya jarnvdgen och nya trafiklésningar tagits i drift.

Biltrafik kan ge upphov till vibrationer som péaverkar omgivningen, sdrskilt om det finns ojémn-
heter eller skador i gatans yta. Ndr Nordlandergatan byggs om till foljd av den nya passagen
under jdrnvdgen kommer brister i gatan att dtgédrdas. En uppfélining med vibrationsmdtningar
kan bli aktuell efter det att den nya trafiklésningen tagits i drift.

Synpunkterna har inte kunnat tillgodoses.

Ovriga
Privatperson 1

Med foreliggande forslag till omdragning av Nordlandergatan upp mot en fyrvagskorsning
med Norrbdlegatan finns en betydande risk for 6kad trafik pa Norrbolegatan. Gatan ar
smal med manga direkta utfarter fran fastigheter. Gatan ar i dagslaget lugn med manga
oskyddade trafikanter. Norrbélegatan korsar ocksa Vitbergsvagen om kommunen har
pekat ut som ett viktigt cykelstrak. | foreliggande forslag kan det uppfattas som naturligt
att fortsatta Nordlandergatan fram och in pa Norrbolegatan, vilket skulle 6ka trafiken
patagligt pa gatan.

Helst skulle jag vilja se en omledning av Nordlandergatan direkt upp pa riksvag 95 men
jag har forstatt att det ar svart. Nar man kor pa Nordlandergatan ska det naturliga vara att
svanga ut pa Lasarettsvagen antingen soderut eller norrut. | foreliggande forslag kommer
manga att kdra over korsningen in pa Norrbolegatan. Det borde ga att flytta korsningen
Nordlandergatan/Lasarettsvagen nagot sa att en fyrvagskorsning mot Norrbolegatan inte
uppstar. Det blir dd mindre lockande att kéra in pa Norrbolegatan fran Nordlandergatan.
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Skellefted kommun torde inte ha nagot intresse av 6kad trafik pa Norrbolegatan. Darfor
onskar jag att ni beaktar mina synpunkter.

Kommentar:

For nérvarande utreder kommunen tillsammans med Trafikverket huvudvégnétets funktion
inom Skelleftedalen och vilka atgdrder pa kort och Idng sikt som kan bli aktuella fér att skapa
en bdttre funktion och minskad miljépaverkan. Tillsammans med atgdrder pd allmdnna
huvudvdgndtet behéver kommunen genomféra Gtgérder inom det lokala gatunditet som stodjer
ett funktionellt vigsystem. | detta sammanhang kommer datgdrder inom och i anslutning till
Centrala stan och Norrbdle att genomféras. Utéver fysiska atgdrder i végsystemet blir atgdrder
som paverkar resebeteenden och utveckling av nya transportl6sningar viktiga for att méte den
utveckling Skellefted stdr infér.

Aktuell detaljplan hanterar en del av en stérre 16sning for gng- och cykeltrafik och biltrafik
som krdver atgdrder dven utanfér planomrddets avgrdnsning. Fortsatta tekniska utredningar
dr nédvéndiga innan en helhetslésning kan uppnds. Kommunens inriktning fér Norrbélegatan
dr att biltrafikmdngden inte ska 6ka i ndgon stérre omfattning och nédvéindiga dtgarder ska
utredas.

Privatperson 2

Redan nu passerar bilar snabbt pd gatan for att ta sig mellan Nordlandergatan och
Lasarettsvagen. Vi 6nskar starkt att denna gata blir enkelriktad eller i basta av varldar
enbart ska anvandas av boende. Vi ser stor risk for 6kad trafik som kér snabbt och
riskerar livet pa de manga barn som bor pa gatan.

Kommentar:

Skellefted kommun noterar synpunkten. Detaljplanen styr inte om végen dr enkelriktad eller
inte. | kommunens fortsatta utredningar av framtida trafiklésningar i centrala Skellefted
kommer Nordlandergatan och Vretgatan att ingd. For Vretgatan dr inriktningen att
trafikmdngden ska begrdnsas och ldmpliga dtgdrder ska utredas.

Privatperson 3

Jag har nagra asikter om korsningen vid lasarettet. Det ar forlegat att anvanda trafikljus.
Varfor bygga en passage under jarnvag och Jarnvagsleden for cyklister och fotgangare for
att sedan passera nasta vag i samma plan? Jag har ritat ett forslag med cirkulationsplats
pa Jarnvagsleden, vilket bor vara betydligt sakrare for fotgangare och kanske miljovanlig-
are for att slippa sta still i trafik och daven underlatta for trafik som inte ska till Norrbole
eller lasarettet.

Kommentar:

Detaljplanen méjliggér en trafiklosning for oskyddade trafikanter som vid Lasarettsvigen
innebdr planskilda passager under jérnvdg, vég 95 och Nordlandergatan. Straket vid
Lasarettsvigen kommer dven att fungera som entré till lasarettsomradet ddr kraven pa god
tillgéinglighet dr sdrskilt stora. De stora nivdskillnaderna medfér att hiss krdvs norr om
Nordlandergatan fér att uppna god tillgdnglighet fér rullstolsburna. Detaljplanen méjliggdr
dven att ett viktigt huvudstrdk for gng och cykel Idngs med vdg 95 sdkerstdlls for framtiden.

En korsningslosning med cirkulationsplats ér en av flera trafiklésningar som studerats men
valts bort. Nivéskillnader och ddrigenom méjliga lutningar har haft stor betydelse for val av
trafiklésning. Aven stadsméssighet och yteffektivitet har bedémts viktigt.
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Privatperson 4
Yttrandet sammanfattas nedan:
e Se dver alternativa pa- och avfarter till Vag 95.

e Se over de tva korsningarna (Vag 95 och Lasarettsvagen och korsningen
Lasarettsvagen och Nordlandergatan/Norrbélevagen). Sammanstall fordelarna
och nackdelarna med att ha tva korsningar sa pass nara da det kommer ske en
okning av trafik.

e Se dver korsningen in till Lasarettet och planera noga vart parkeringar till
Lasarettet kommer finnas. Parkeringar i ndra anslutning ar viktigt.

e GOr en noggrann riskanalys av hela planeringen och tank i flera led, vilka
vagar/gator i nara anslutning som kommer paverkas och hur.

e Fortsatt sedan att delge oss i kommunen era framsteg sa det blir en sddan bra
[6sning som mdijligt for alla.

Kommentar:

Norrbotniabanan innebdr en barriér som paverkar hur vi kan réra oss i staden. Anslut-
ningar mellan Norrbéle, Prastbordet och Centrala stan under jarnvidg och Jarnvagsleden har
beddmts viktig for ett robust vigsystem. Ett flertal alternativ till lokalisering av en ny gatu-
passage under jédrnvag och vdg 95 har utretts. En inriktning har varit att lokalisera passagen
till strategiska ldgen utifrn huvudstrék fér gang och cykel och méjlig anslutning till busshdll-
platser. Anpassning till bebyggelse, terringférhdllanden och tillginglighetskrav har begrdn-
sat antalet méjliga ldgen. Ett ldge Idngre Osterut dr ett alternativ som studerades i tidigt
skede men som valdes bort utifran kriterierna ovan. Vid den féreslagna passagen vid Nord-
landergatan under jdrnvdg och vég 95 finns inte det utrymme som krévs for att skapa direkt
koppling mellan vdg 95 och Nordlandergatan. Den framtida passagen under jérnvégen och
Jarnvéigsleden faststdlls i Trafikverkets jarnvdgsplan och aktuell detaljplan anpassar sig efter
Trafikverkets plan.

Nuvarande sédra bilentré till lasarettsomrddet fran Lasarettsvéigen kommer med den nya
trafiklésningen att stéingas. Kommunen har tillsammans med Region Vdésterbotten och
Trafikverket utrett framtida bilentréer till lasarettsomrddet och huvudentré for biltrafik frén
Lasarettsvégen blir vid befintlig norra entré. Region Visterbotten utreder alternativ till
framtida bilparkering i den norra delen av omrddet samtidigt som ny byggnad planeras i norr
som dven kommer att fungera som alternativ entré till lasarettet.

Den nya passagen for Nordlandergatan under jarnvégen och vég 95 tillsammans med den
nya Karlgdardsbron och nya médlpunkter och planerade ombyggnader av gator i Centrum
kommer att paverka trafikrérelserna i ett stérre omrdde dn stadsdelen Centrala stan. For
ndrvarande utreder kommunen tillsammans med Trafikverket huvudvigndtets funktion inom
Skelleftedalen och vilka dtgdrder pd kort och ldng sikt som kan bli aktuella for att skapa en
bdttre funktion och minskad miljépdverkan.

Utéver detta behéver kommunen genomféra atgédrder inom det lokala gatundtet som fér-
bdttrar vagsystemets funktion. | detta sammanhang kommer atgdrder inom och i anslutning
till Centrala stan och Norrbéle att genomféras. Utéver fysiska atgdrder i vigsystemet blir
atgdrder som paverkar resebeteenden och utveckling av nya transportlésningar viktiga for att
méte den utveckling Skelleftea star infér. bor

Tidplanen for Norrbotniabanan dr att den nya jérnvégen tillsammans med 6vriga trafiklés-
ningar inom projektet ska vara i drift ar 2030. Kommunen avser att innan dess utrett och
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genomfort nédvéindiga dtgdrder i det kommunala gatunditet i syfte att ddmpa biltrafikens
forvantade 6kning och stdrka kollektivtrafikens och gang- och cykeltrafikens konkurrenskraft
med anledning av stadens forvintade utveckling. Dessa dtgdrder kommer att ha stor
paverkan pd det framtida biltrafikflodet pa Nordlandergatan.

| yttrandet anférs att en riskanalys bér géras fér hela omrddet och kommunen noterar
synpunkten infér fortsatta arbetet.

Kommunen och Trafikverket kommer kontinuerligt ge information till berérda angdende
genomférandet av Norrbotniabanan och tillhérande trafiklésningar.

Privatperson 5

Trafikapparaten tar for sig alltfor stor del av markutrymmet. Har befinner vi oss ju
fortfarande i centrum, nara stadskdrnan och i den tata “rutnatsstaden”, dar gaende,
cyklister och byggnader ar nara och fordonshastigheten ska vara 1ag. En sa ytkravande
trafikapparat kan ocksa inbjuda till fér hoga hastigheter. Dessutom maste friytor kring
lasarettet varnas for lasarettets framtida expansionsbehov.

Det kanns olampligt att trafiken leds in pa Norrbolegatan mer an idag. Byggnader dar fran
1940-1950 ligger nara gatan, innehaller huvudsakligen bostader och kan ha laga varden
for bullerdémpning i fasader och fonster.

Forutom de i samrddshandlingen nédmnda passagen under jarnvagen/Vag 95 borde
ytterligare passage med normal rumshdjd fér att sammanbinda tex parkeringsanlaggning
och dylikt pa norra och sédra sidan om sparen for att underlatta nyttjande och drift. Att i
en framtid ordna en sddan kontakt torde bli mycket kostsamt.

Angdende trafiken pa Vag 95: Vid korsningen Klockarbergsvagen och Vag 95 var det, fore
"brobygges-avstangningen” problematiskt att korsa norra korfaltet for att ta sig till
respektive fran 95 sodra korfalt korsande norra korfalt. Trafikstrommen ar ofta
kontinuerligt. Redan dar skulle en smidigare avledning (kanske rondell) kunna leda
trafiken vast ifran kommande ner pa Klockarbergsleden via Bolidenvagen mot centrum,
via Klockarbergsleden/Torsgatan mot E4-an och industriomradena Osterut.
Klockarbergsleden var val menas att ledda trafiken forbi de centrala delarna?

Liknande problem finns dven pa Jarnvagsleden nar man ska in och ut pa tvargatorna i
Norrbole. "Smita forbi fickor” som pa Torsgatan Erikslid skulle battra trafikflodet.

Det anges att passagen under jarnvagen och Vag 95 inte kommer ha tillracklig héjd fér
cykelpassage men samtidigt anges den fria hdjden till tre meter, vilket ar motsagelsefullt.
Cykelvagens korsning med Lasarettsvagen borde kunna vara i plan eftersom
trafikhastigheten dar, inne bebyggelsen, borde vara 40km/h ocksa att anslutningen
vasterut blir rakt pa.

Den planerade korsningen beddéms bli mycket kostsam.
Kommentar:

En ny jérnvag krdver planskilda korsningar med gator och gang- och cykelvdgar, vilket medfér
att stora markutrymmen behdéver tas i ansprdk. Da jdrnvégen och vig 95 ligger néra intill
varandra finns inte utrymme vid Lasarettsvdgen att ta upp en gang- och cykelvdg fran en
passage under jdrnvégen till en nivd med vig 95. Med hdnsyn till méngden biltrafik pd vdg 95
och den stora andelen tung trafik bedéms en planskild korsning fér oskyddade trafikanter
onskvdrd ur trafiksdkerhetssynpunkt. Planskildhet méjliggér dven ett jamnare biltrafikflode
vilket bidrar till minskad miljépdverkan.
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I samband med framtagandet av Norrbotniabanan har Regionen varit delaktiga och de dr dven
samrddspart i framtagandet av planférslaget. Regionens expansionsbehov kommer ocksa att
ses 6ver i kommande planarbete for lasarettsomradet.

Kommunen noterar synpunkterna kring trafiklésningar men anser att dessa frdgor dr vl
utredda. En planskild passage under jérnvig och vag 95 som koppling mellan Centrum och
Norrbéle planeras vid ett framtida resecentrum. Fran denna passage kommer dven
forbindelser till jarnvégsplattformarna att ansluta. Kommunen kommer tillsammans med
Trafikverket att utreda vdg 95 och dess korsningars framtida funktion.

Synpunkter som inte har tillgodosetts
Foljande har framfért synpunkter under samradet eller granskningen som helt eller delvis
inte tillgodosetts.
Sakagare
e Sakagare 1 (granskning) och sakagare 5 (samrad)
e Sakagare 2 (granskning) och sakagare 6 (samrad)
e Sakagare 1 (samrad)
e Sakagare 2 (samrad)
e Sakagare 3 (samrad)
e Sakagare 4 (samrad)
e Sakagare 7 (samrad)
e Sakagare 8 (samrad)

Ovriga
e Privatperson 1 (samrad)
e Privatperson 2 (samrad)
e Privatperson 3 (samrad)
e Privatperson 4 (samrad)
e Privatperson 5 (samrad)

Samhallsbyggnad
Fysisk planering, plan

Therese Kreisel Richard Widman
Verksamhetschef plan Planingenjor
Frida Feil Asa Wallin
Planarkitekt Planingenjor
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