PORT OF
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Skellefted kommun

Underlag for
avgransningssamrad infor
ansokan om andringstillstand for
hamnverksamheten




1. Sammanfattning
Port of Skelleftea, beldgen i Skelleftehamn inom Skellefted kommun, utgér en central logistisk
nod for regionens industri och transportsektor. Hamnen har idag tillstand att hantera upp till 2
miljoner ton gods per ar, men med den 6kande industriella utvecklingen i regionen planeras en
ansdkan om andringstillstand for att hdja den maximalt tilldtna godsvolymen till 10 miljoner ton
per ar. Tilkommande godsvolym allokeras framst till den norra hamnen. Ansokan planeras dven
omfatta lagring och hantering av i storleksordningen 1,5 miljoner ton skrot per ar i norra hamnen
samt utokad drift dygnet runt i den norra delen av hamnen. Verksamheten kommer att bedrivas
inom redan tillstandsgivna och iordningstallda ytor. Ingen ny mark tas i ansprak.

Den uttkade verksamheten innebar okade transporter bade pa land och med fartyg. For
nuvarande godsvolym om 2 miljoner ton per ar uppskattas lastbilstransporterna till cirka 300 per
ar. Vid en utokning till 10 miljoner ton per ar beraknas antalet lastbilstransporter oka till cirka 475
per ar, samma transportbehov som angavs i den tidigare ansdkan for 2 miljoner ton. Den relativt
begrdansade 6kningen forklaras av att en storre del av godset i framtiden kommer att
transporteras med jarnvag.

| samband med framtagandet av ansdkan planeras flera utredningar for att bedéma den
planerade verksamhetens miljopaverkan och identifiera behov av skyddsatgarder. En
bullerutredning kommer att analysera buller fran verksamheten for att bedéma paverkan pa
narboende och omkringliggande verksamheter. En trafikutredning kommer att studera
transporter till och fran hamnen, inklusive utslapp till luft samt buller fran vag- och
jarnvagstransporter. | miljokonsekvensbeskrivningen kommer kumulativa effekter av buller att
beskrivas.

En dagvattenutredning genomfors som fokuserar pa hantering och rening av dagvatten fran
terminal- och lagringsytor, med syfte att forebygga férorening av mark och vatten.

Avgransningssamradet genomfors i enlighet med 6 kap. miljdbalken och syftar till att ge bertrda
mojlighet att lamna synpunkter pa den planerade verksamheten och innehallet i
ansdkningshandlingarna. Nagot undersokningssamrad har inte skett och kommer inte heller att
ske. Samradskretsen omfattar berérda myndigheter, kommunala instanser,
intresseorganisationer, narboende och allmanhet. Samradsunderlaget skickas ut till
samradskretsen, och information om samradet publiceras i lokal tidning samt skickas direkt till
fastigheter i ndrheten av hamnen. For att ge narboende majlighet att stélla fragor och fa
information halls dven ett 6ppet hus.

Synpunkter kan lamnas skriftligt via e-post, post eller telefon och ska vara inkomna senast den 9
januari 2026.
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1 Administrativa uppgifter

Soékanden: Skellefted kommun

Hamnchef: Emma Sundelin
Organisationsnummer: 212000-2643

Fastighetsbeteckning: Skelleftehamn 2:7

Postadress: Skelleftea kommun, 931 85 Skelleftea
Telefon: 0910-7350 00

E-post: emma.sundelin@skelleftea.se
Kommun: Skelleftea kommun

Lan: Vasterbottens lan
Verksamhetskoder: 63.10, 90:30

2 Lokalisering

Port of Skellefted ar beldgen i Skelleftehamn, ungefar 15 kilometer sydost om Skelleftea centrum,
inom Skellefted kommun.

Storavan C,m_um
Kailfjarden =
-
o
Bottenvikegn
/
Z . /_//
3
& /
3 4
< P
4
Y
/
: A
/Skelleftea
SN . Ursviken \
: x -Snack
Bured nar ) " Sandvike:
: Halfjarden
/ )
loruisv 3%, “Storgrundet
< AR
ﬁ”&“’:’" \ .~ Skelleftehamn
: ) { . \ op X
<3 E125
3 Raback. >, | Sor- MR \y
SRR (Umeé Norra Kvarke;i fidrden 5 mmu‘;g@sdrm

Figur 1. Karta over var Skellefted dr beldget i forhallande till och Skelleftehamn. Kdlla:
Lantmdteriet Min karta 2025.



Hamnen dgs och forvaltas av Skelleftea kommun och utgdr en viktig logistisk nod fér regionens
industri- och transportsektor. Hamnomradet ar i dag indelat i tva huvuddelar: det s6dra och det
norra hamnomradet.

Kombiterminal samt

o

upplags och logistikytor t

Figur 2 oversiktsbild over hamnen

Det sddra hamnomradet rymmer huvuddelen av den nuvarande hamnverksamheten. |
naromradet till hamnverksamheten ligger aven Ronnskarsverken, ett smaltverk for basmetaller
med en egen kaj som &gs och forvaltas av Boliden Mineral AB. Port of Skelleftea fungerar har som
hamnmyndighet och har ndra samverkan med Ronnskarsverken for att sdkerstalla en effektiv och
saker hantering av sjotransporter inom hamnomradet.

| direkt anslutning till hamnen ligger Kuusakoski, ett atervinningsforetag som specialiserar sig pa
hantering av metall- och elektronikskrot.

Det norra hamnomradet har under senare ar genomgatt en successiv utbyggnad. Nya ytor har
redan tagits i ansprak, eller planeras att tas i ansprak, féor hamnverksamheten och férbattrade
logistiska funktioner. Intill detta omrade utvecklas samtidigt ett nytt industriomrade pa
Ndsudden. Syftet ar att mojliggdra etableringar for verksamheter som har sarskilda behov av
narhet till hamn och effektiva transportldsningar. Delar av omradet ar redan reserverade for



framtida industriell verksamhet, bland annat planeras en ny fabrik fér produktion av hallbart
flygbransle.

| direkt anslutning till hamnverksamheten finns dven befintliga verksamheter, bland annat Wibax,
som bedriver lagrings- och distributionsverksamhet av kemiska produkter. Dartill finns flera
mindre féretag och logistikytor som tillsammans bidrar till omradets industriella karaktadr och
funktion som transportnav.

Landomradena som omringar Kallholmsfjarden har praglats av langvarig industri och sjofart i och
med hamnverksamheten som startade 1912 och Ronnskarsverken som stod fardigt 1930.

3. Beskrivning av den befintliga verksamheten

Port of Skelleftea bedriver hamnverksamhet enligt géllande tillstand enligt 9 kap. miljébalken.
Tillstandet omfattar den typ av verksamhet som normalt bedrivs i hamnen, vilket inkluderar
lastning och lossning av gods fran fartyg, jarnvag och lastbil, lagring av olika typer av gods samt
hantering och pumpning av olje- och kemikalieprodukter vid energihamnen.

Port of Skelleftea ansvarar for lastning och lossning till och fran fartyg nar hamnens egna kranar
anvands. For 6vriga terminaler ansvarar respektive etablerat bolag i omradet for sin egen
godshantering. | dagsldget ar ShorelLink operator pa sddra hamnen och skoter majoriteten av
godshanteringen dar. Da avtalet med ShorelLink gar ut vid arsskiftet 2026 har kommunen beslutat
att ta Over verksamheten i egen regi. Port of Skellefteads ansvar for olje- och kemikaliehantering
begransas till agandet av energikajen samt ledningssystemet fram till respektive depas tomtgrans,
medan lastning och lossning av energi- och kalkhaltiga produkter utfors av respektive bolag.

Godshanteringen i den sddra hamnen omfattar i dagslaget bland annat sagade trévaror,
atervunnen metall, skrothantering, biomaterial (sdsom flis, ved, sagspan och pellets), samt
containers, trailers och andra lastbarare som hanteras mellan fartyg, jarnvagsvagnar och lastbilar.
Den storsta delen av godset omsatts via sjofart, och antalet anlop till Port of Skellefteas kajer
uppgick 2024 till cirka 180. De primdra vagforbindelserna utgors av Skelleftehamnsleden, vag
372, samt E4 i riktning norr och soéderut.

Godshanteringen vid energikajen omfattar i dagslaget bland annat bioolja/diesel, bitumen,
natronlut och kalkhaltiga produkter for anlaggningsandamal (jmfr med cement). All
interntransport av godset vid energikajen sker i ett slutet rorledningssystem.

Port of Skelleftea ansvarar dven for drift och underhall av hamnens anléggningar,
farledsutmarkning, isbrytning samt service till fartygen. Med service till fartyg avses trossforing,
farskvatten och hantering av fartygsgenererat avfall till fartyg som anléper nagon av kajerna.

Hamnen ar dppen dygnet runt, medan ordinarie drift i huvudsak pagar mellan kl. 06.30 och
15.00, med moéijlighet till forlangd drift vid behov. Vid energi- och cementkajen sker
godshantering redan idag dygnet runt, aret om.



Enligt Mark- och miljédomstolens vid Umea tingsratt dom 2022-05-17 i mal M 1430-20 medger
nuvarande tillstandsram for hamnverksamheten en godsvolym om hogst 2 miljoner ton per ar. |
takt med att storre industrikunder etablerar sig i regionen forvantas godsvolymerna dock 6ka fran
nuvarande niva till cirka 10 miljoner ton per ar. Mot bakgrund av detta avser Skelleftea kommun
att ansoka om nytt tillstand enligt 9 kap. miljdbalken till &ndring av befintlig hamnverksamhet.

4. Planforhallanden

| Skelleftea kommuns fordjupade 6versiktsplan for dstra delen av Skelleftehamn (antagen 2011-
09-20) ar nuvarande verksamhetsomraden for Port of Skellefted utpekade som hamn (V)
och/eller industri (J). Omradet langst i vaster, vid Nasgrundet, ar utpekat for tekniska
anlaggningar (E). Oversiktsplanen anger ddrmed att hamn- och industriverksamhet utgér den
langsiktigt avsedda mark- och vattenanvandningen i omradet.

| 6versiktsplanen anges dven att hamnen har en central funktion for kommunens naringsliv,
sarskilt kopplat till godstransporter och industriell logistik.

Detta forstarks ytterligare i kommunens Utvecklingsstrategi 2030 dar det understryks att Port of
Skelleftea ska utvecklas for att tillgodose industrins behov av godstransporter pa ett effektivt satt,
med sarskild hansyn till flexibilitet och samverkan mellan olika transportslag. Da en betydande del
av godstrafiken till utlandet idag sker via sjofart, utgdr hamnen en central logistisk knutpunkt for
det lokala naringslivet. Detta mojliggor snabb och effektiv hantering av gods oavsett transportslag
samt erbjuder konkurrenskraftiga lagringslosningar. Hamnen ska saledes utvecklas for att pa ett
dndamalsenligt satt mota industrins transportbehov och fungera som ett logistiknav for sjofart,
vagtrafik och jarnvag.

Oversiktsplanen ar vagledande enligt PBL, och den planerade utvecklingen av hamnverksamheten
beddms vara forenlig med éversiktsplanens inriktning.



Figur 3. Fordjupad oversiktsplan for ostra delen av Skelleftehamn. Hamnomrdde
betecknas med V och tekniska anldggningar med E. Bokstaven J star for industri.

4.1 Detaljplan

Géllande detaljplan for omradet antogs av kommunfullmaktige den 14 juni 2022 och vann laga
kraft den 25 januari 2023. Detaljplanen ar juridiskt bindande och anger vilka mark- och
vattenomraden som far anvandas for hamn och industri, samt vilka anlédggningar som far
uppforas. Planens syfte ar att mojliggora utbyggnad och modernisering av Port of Skelleftea och
skapa forutsattningar for hamnverksamhet och industriell etablering med god tillgang till sjofart
och jarnvag.

Planomradet omfattar cirka 180 hektar, varav cirka 140 hektar avsatts for hamn- och
industriverksamhet. Inom planomradet finns aldre detaljplaner fran 1960- och 1970-talen som
helt eller delvis ersatts av den nya planen. | dessa aldre planer angavs bland annat vattenomrade,
hamnandamal, industri, jarnvagsandamal och upplag. Den nya detaljplanen samordnar och
uppdaterar bestammelserna till dagens behov.
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Figur 42) Gillande detaljplan for omrddet (laga kraft 2023-01-25)

Detaljplanen medger bland annat:

o

O O O O

hamnverksamhet och hamnanlaggningar
industriverksamhet kopplad till hamnen
tekniska anlaggningar

infrastruktur for jarnvag och godshantering
anlaggningar for lagring och logistik



Strandskyddet ar upphavt inom hela planomradet, for att mojliggéra hamnverksamhetens
funktion och utveckling.

Planen bedéms sammantaget ge fullgott stod fér den planerade verksamheten, som darmed &r
forenlig med gallande detaljplan.

5. Tidigare meddelade beslut och tillstand

Hamnverksamheten omfattas av tillstand enligt 9 kap. miljdbalken som har meddelats av
ldnsstyrelsen genom beslut den 9 februari 2007 (drende 551-3733-2005). Tiillstandet omfattar
sedvanlig hamnverksamhet, innefattande lastning och lossning av gods till och fran fartyg, tag
samt bil, lagring av gods, samt hantering och pumpning av olje- och kemikalieprodukter vid
energihamnen. Vidare inkluderas forlangning av Jubileumskajen med tillhdrande verksamhetsytor
pa hamnens sddra sida. Den hanterade godsvolymen far totalt uppga till hogst 1 miljon ton per
ar.

Tidigare har tillstand enligt 11 kap. miljobalken ldmnats till utfyllnad inom vattenomrade i
hamnomradets vastra del, inom fastigheten Skelleftehamn 2:7. Dessa tillstdnd har meddelats
genom tva domar fran Mark- och miljodomstolen: dom den 27 mars 2001 (mal M 106-00, etapp
1) samt dom den 4 september 2001 (mal M 54-01, etapp 2).

Mark- och miljdgdomstolen har dven, genom domar den 28 maj 2018 mal M 3044-15 och den 8
september 2017 mal M 1336-15, lamnat separata tillstand for utfyllnad och muddring av
upplagsytor pa den norra sidan.

Genom dom den 17 maj 2022 mal M 1430-20 har Mark- och miljodomstolen beviljat tillstand
enligt 9 kap. miljobalken att inom fastigheten Skelleftehamn 2:7 bedriva bade befintlig och
utdkad hamnverksamhet med en maximal godsvolym om 2,0 miljoner ton per ar. Tillstandet
omfattar daven upplags- och logistikytor norr om Nasuddsvagen samt vattenverksamhet i form av
muddring och utfylinad, inklusive anlaggande av upplagsytor och kaj i norra hamnen. Tillstandet
har annu inte tagits i ansprak.

6. Ansokans omfattning och syfte

Nuvarande tillstdnd medger hantering av upp till 2 miljoner ton gods per ar. Port of Skelleftea
avser nu att ansoka om ett andringstillstand hos Miljoprovningsdelegationen (MPD) vid
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan for att 6ka den maximalt tilldatna godsvolymen till 10 miljoner
ton per ar samt for att inkludera lagring och hantering av i storleksordningen 1,5 miljoner ton
skrot i norra hamnen. Okningen kommer huvudsakligen att koncentreras till den norra delen av
hamnen.



Det bor sarskilt framhallas att ansdkan inte innebdr att nya markomraden tas i ansprak. Den
utokade verksamheten kommer att bedrivas inom redan iordningstallda och tillstandsgivna ytor
och kajanlaggningar.

Hamnen ar i dagslaget oppen dygnet runt, med ordinarie drift huvudsakligen mellan kl. 06.30 och
15.00 samt mojlighet till forlangd drift vid behov. Vid energi- och cementkajerna bedrivs
godshantering redan idag dygnet runt, aret om. | takt med 6kade godsvolymer bedéms behovet
av att bedriva kontinuerlig drift, dygnet runt och arets alla dagar, 6ka dven for 6vriga delar av den
norra hamnen. Darfér kommer den planerade ansodkan att omfatta dygnet runt drift for
verksamheten.

For den nuvarande tillstandsgivna godsvolymen om 2 miljoner ton per ar uppskattas antalet
landtransporter med lastbil till cirka 300 per ar. | samband med ansdkan om att uttka den
tillstandsgivna godsvolymen till 10 miljoner ton per ar bedéms antalet lastbilstransporter dka till
cirka 475 per ar. Denna siffra motsvarar dven det transportbehov som angavs i den tidigare
ansdkan for 2 miljoner ton. Den relativt begransade 6kningen av lastbilstransporter trots en
betydande 6kning av godsvolymen férklaras av att en stérre del av godset i framtiden kommer att
transporteras via jarnvag. Bedomningen ar att omkring 80 procent av landtransporterna pa sikt
kommer att ske med tag i stallet for lastbil.

Okning av godsvolymer &r framst att harleda till st&lprodukter i form av inkommande skrot och
utgdende fardiga stalprodukter. Rdvaran kommer till det norra hamnomradet med fartyg och
lossas med hamnens kranar. Efterféljande lagring och hantering av ravaran planeras att utforas
pa 6ppna ytor inom verksamhetsomradet. Hanteringen sker i separata, Oppna fack som avgrédnsas
med vaggar av betong eller likvardigt material. Lagringsytorna férses med en hallfast och tat
beldggning som klarar tung belastning och forhindrar infiltration till underliggande mark. Samtliga
belagda ytor och fack utformas med fall som leder dagvattnet till ett markforlagt
dagvattensystem. Detta system transporterar vattnet vidare till anlaggningar for fordroéjning och
rening innan det slutligen mynnar i recipienten. Ravaran avses darefter att Idpande lastas upp pa
tag for transport till slutdestinationen.

De fardiga stalprodukterna ar bestar av stora rullar, sa kallade steelcoils”, med valsad stalplat.

Stalprodukterna ar planerade att [6pande lyftas av fran tagvagnar till stora kallstéllda och eller
uppvarmda talt inom hamnens verksamhetsomrade for att intermittent lastas ut fran talten till
fartygen i varierande storlekar som fraktar stalprodukterna fran hamnen.

Inga rivningsarbeten planeras.

Detta samradsunderlag tillhor den samordnade processen for ansdkan om andringstillstand och
syftar till att ge en dvergripande beskrivning av planerad verksamhet. Handlingen utgdr underlag
for avgransningssamrad, enligt 6 kap 29-32 § miljobalken, infér genomférande av en specifik
miljobeddmning och upprattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kapitlet 35 §



miljobalken. Hamnverksamhet ar en sadan verksamhet som alltid ska antas medféra betydande
miljopaverkan och darfor genomfors inget sarskilt undersékningssamrad.

Avgransningssamradet syftar till att samrada kring den planerade verksamheten samt tillse att
MKB far den omfattning och det innehall som behovs for tillstandsprovningen. Samrad sker med
lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten, de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda, 6vriga statliga
myndigheter samt med den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

7. Alternativ

Eftersom verksamheten ar bunden till befintligt hamnomrade och avser utékad anvandning av
redan tillstdndsgivna ytor, ar alternativa lokaliseringar inte mojliga att utreda. MKB:n kommer
darfor i enlighet med 6 kap. miljdbalken att redovisa de alternativ som ar relevanta for
prévningen: planerad verksamhet, nollalternativet samt eventuella genomfdrandealternativinom
den befintliga lokaliseringen.

7.1 Nollalternativ

Nollalternativet utgor ett framtidsscenario som beddms intraffa om den sokta
verksamhetsutokningen inte genomfors. | detta fall kvarstar den nuvarande tilldtna godsvolymen
om 2 miljoner ton per ar. Konsekvensen av detta blir att hamnens kapacitet fortsatt begransas,
vilket innebar att nuvarande och framtida kunders behov inte fullt ut kan tillgodoses. Detta
beddms i sin tur kunna begransa saval hamnens utvecklingsmojligheter som kommunens
planerade utveckling av omradet.

Utebliven utokning av verksamheten innebér ocksa att omfattningen av buller och transporter till
och fran hamnen beddms vara oférandrad jamfort med den tillstdndsgivna mangden om 2
miljoner ton gods. | MKB:n kommer nollalternativet att beskrivas och konsekvenserna jamféras
med den planerade verksamheten.

Det kan aven konstateras att utan den planerade utdkningen minskar hamnens mojligheter att
successivt anpassa verksamheten till mer resurseffektiva och hallbara transportlésningar. Detta
beror pa att kapacitetsbegransningen medfor att verksamheten inte kan utvecklas i den takt som
efterfragas av hamnens kunder och av regionens industriella utveckling.

8. Omgivningsforhallanden och férvantad miljopaverkan

8.1 Riksintressen
Samtliga riksintressen som beddms relevanta redovisas i bilaga 2 och sammanfattas nedan.

Port of Skelleftea och dess farled ar av Trafikverket utpekade som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljdbalken. Ovriga riksintressen i omradet &r Tvirbanan
(jarnvagsforbindelsen mellan Port of Skellefted/Ronnskarsverken och Bastutrdsk) samt vag 372,
Jarnvagsleden. Bada dessa utgor riksintressen for kommunikationer enligt samma bestammelse
och jarnvagen ar av central betydelse fér hamnens funktion.



| nuldget beddmd paverkan Nar det galler paverkan pa riksintressen for transportleder bedéms
ingen fysisk paverkan uppsta, eftersom inga vagar eller jarnvagar behover flyttas eller byggas om.
De landtransporter som sker med lastbil har redan provats och tillatits i samband med det
tidigare tillstandet for 2 miljoner ton gods per ar. Den planerade verksamhetsutdkningen sker
inom redan tillstandsgivna ytor och en stor del av den 6kade godshanteringen kommer att ske via
jarnvag, vilket begransar ytterligare okningar av lastbilstransporter och darmed belastningen pa
vagtransporter. Belastningen pa jarnvagen kan dock 6ka ndgot. En trafikutredning omfattande
uppskattade land och vattentransporter kommer att genomforas och resultaten redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kustomradet Skelleftea skargard ar utpekat som riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap. 5 §
miljobalken. Omradet nyttjas for fangst av bl.a. lax, sik och sikl6ja, men det yrkesmassiga fisket ar
idag begransat och bedrivs framst langs Lovangerkusten, vid Skelleftehamn, samt i mindre
utstrackning i Kagefjarden och Kinnbacksfjarden. Inget betydande yrkesfiske sker i
Kallholmsfjarden. Da verksamheten inte innebér att nya vattenomraden tas i ansprak och ingen
forandringar av farleder planeras, bedéms ingen paverkan ske pa riksintresset for yrkesfiske.

8.2 Naturmiljé

Verksamhetsomradet for hamnen bestar i huvudsak av hardgjorda ytor — kajer, asfalt- eller
betongytor och annan hamninfrastruktur. Detta innebar att férekomsten av naturlig
markvegetation och landlevande naturmiljoer ar mycket begransad inom sjalva hamnomradet.
Darfor ar det osannolikt att landlevande djur eller vaxter av sarskilt skyddsvarde finns knutna till
sjalva hamnomradet.

Ndrmaste naturreservat i kommunen ar tex. Bjurdklubb naturreservat, Kalkstenstjarns
naturreservat och Innerviksfjardarna naturreservat. Dessa representerar viktiga naturomraden
for skog, kust och friluftsliv, men paverkas inte direkt av hamnverksamheten eftersom all
planerad utdkning sker inom redan etablerade och tillstandsgivna hardgjorda ytor.

Sammanfattningsvis bedéms att den planerade verksamheten inte innebar nagon betydande
negativ paverkan pa landlevande djur och véaxter, eftersom den inte medfér exploatering av ny
mark, intrang i skog eller naturmark, eller férandringar i narliggande naturomraden. Aspekten
naturmiljo kommer darfor inte att utredas vidare i férdjupande utredningar, dock redovisas en
bedémning om paverkan i miljokonsekvensbeskrivningen.

| omradet finns ett stort antal inrapporterade fagelarter enligt Artportalen, inklusive vissa
rodlistade arter med sjdanknytning. De flesta observationer avser rastande eller strackande
faglar, medan endast ett fatal arter kan antas vara stationara. En artgenomgang kommer att
genomfdras i MKB.

Bottenfauna och bottenflora inom hamnomradet har inte undersokts specifikt infor denna
tillstandsansotkan, men tidigare tillgdngliga underlag har beaktats och en bedémning av paverkan



redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till ansékan. Sammanfattningsvis bedéms inga
skyddsvérda arter eller biotoper paverkas av den planerade verksamheten da den kommer att
bedrivas inom redan etablerade och iordningstéllda omraden. En redogérelse for bedémd
paverkan gors i miljokonsekvensbeskrivningen.

8.3 Kulturmiljé

Inga registrerade fornlamningar eller kulturhistoriska objekt finns inom befintligt
verksamhetsomrade enligt Riksantikvariedmbetets register (FMIS). Ett utpekat kulturmiljpomrade
finns vid Oviken, men detta ligger |dngt utanfér verksamhetsomradet. D& ingen utdkning av ytor
sker och inga kulturmiljévarden finns i omradet beddms paverkan pa kulturmiljo utebli. Aspekten
kulturmiljo kommer darfor inte att utredas vidare i MKB.

8.4 Friluftsliv

| kommunens fordjupade oversiktsplan for 6stra Skelleftehamn pekas tva omraden ut som viktiga
for rekreation och friluftsliv: strandpromenaden och smabatshamnen vid Kurjoviken samt kanalen
mellan handelshamnen och Rénnskar (Kilorkanalen/Kejsar Ludvigs kanal). Kanalen nyttjas for
fritidsbatstrafik mot kust och skargard och mojliggor kortare gangtid och mer skyddad fard.
Kurjoviken ar viktig for smabatstrafik och har flera aktiva batklubbar.

Fritidsfiske forekommer i omradet, sarskilt i Kurjoviken och vintertid langst in i Kallholmsfjarden
dar sik forekommer. Eftersom inga nya omraden tas i ansprak och verksamheten koncentreras till
befintlig hamninfrastruktur bedéms paverkan pa friluftsliv och rekreation vara begransad.

8.5 Enskilda intressen

Verksamheten kommer att bedrivas inom redan etablerade och tillstandsgivna ytor som &ags av
kommunen. Eftersom verksamheten sker inom redan utnyttjade omraden bedéms paverkan pa
enskilda intressen vara begransad. Verksamhetens bullerpdverkan utreds vidare och kommer att
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

8.6 Utsldpp till luft

| samband med verksamhetens utékning av godsvolym férvantas transporterna att 6ka. Okningen
galler antalet anlop till hamnen och landtransporter med lastbil dar landtransporterna kommer
oka jamfort med dagens niva, men inte i forhallande till tidigare tillstandsgiven godsvolym om 2
miljoner ton. | stéllet kommer transporter i storre utstrackning att 6verforas till tag.

En utredning av utsldpp till luft fran trafikrérelser kommer att genomféras och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.



8.6 Utsldpp till yt och grundvatten

| verksamheten uppkommer dagvatten. Den planerade dagvattenreningen kommer att utformas
och dimensioneras utifran foérvantade féroreningshalter och sédkerstélla att dagvattnet renas till
acceptabla nivaer innan det sléapps ut. Reningslosningen kommer att véljas sa att
foéroreningsnivaerna kan hallas inom acceptabla granser sa att miljdkvalitetsnormerna (MKN)
for berord vattenforekomst inte riskerar att dverskridas. En dagvattenutredning pagar avseende
utformning och val av reningsmetod for dagvatten och bedémning av paverkan kommer att
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Den aktuella recipienten for hamnverksamheten ar vattenférekomsten Skelleftehamnsfjarden
(SE644070-211650), som utgor en forekomst i vattenkategori kust, med en yta pad 1,9 km2.

Enligt databasen VISS har vattenférekomsten Dalig ekologisk status med hansyn till
kvalitetsfaktorerna Bottenfauna och Sarskilda férorenande amnen (arsenik, koppar, zink) och
Kemisk status uppnar ej god, med hansyn till Prioriterade dmnen (PBDE:er, bly,

kadmium, kvicksilver och deras foreningar.

For ovriga kvalitetsfaktorer ingdende i ekologisk status bedéms det vara mojligt att uppna god
ekologisk status senast 2027. Vattenférekomsten har kvalitetskrav god kemisk ytvattenstatus
2027, med undantag "mindre stranga krav" for kvicksilver/kvicksilverféreningar och PBDE:er samt
undantag "tidsfrist" till 2027 for PAH:er, TBT, kadmium, bly och deras féreningar. Vidare har
koppar, zink och arsenik identifierats som amnen som Gverstiger gransvardena for sarskilt
fororenande @mnen. Informationen i VISS namner att dessa utslapp harstammar fran narliggande
verksamheter samt att efterbehandling av fororenade omraden ar nédvandig, med atgarder som
senast ska vara genomférda ar 2027.

Gallande kemisk ytvattenstatus konstateras det att god kemisk ytvattenstatus inte uppnas for
kvicksilver och bromerade difenyletrar. Detta géller aven for bly, kvicksilver och deras foreningar,
kadmium och kadmiumféreningar, bly och blyféreningar samt tributyltensféreningar. Dessa
amnen kraver efterbehandlingar med tidsfrist till ar 2027.

Miljokvalitetsnormer (kvalitetskrav) for vattenforekomsten ar faststallda till otillfredsstallande
ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus 2027. Vattenforekomsten har sankt kvalitetskrav
till "mattlig" med hansyn till omfattande hamnverksamhet och den fysiska paverkan pa
kvalitetsfaktor morfologiskt tillstand.

9. Miljokvalitetsnormer och miljémal

Den planerade verksamheten beroér ett antal miljokvalitetsnormer och miljomal som kan komma
att paverkas av hamnverksamheten. Gallande miljokvalitetsnormer omfattar framfor allt
luftkvalitet, buller och vatten. Luftkvalitetsnormer reglerar nivaer av partiklar, kvaveoxider,
svaveldioxid och andra luftfororeningar, och en utredning av utsldpp fran trafikrorelser och
terminalverksamhet kommer att genomfoéras och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.



Bullernormer anger riktvarden for ljudnivaer i omgivningen, och paverkan pa buller fran
verksamheten kommer att utredas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. For vatten
omfattar normerna yt- och grundvatten med krav pa god ekologisk och kemisk status. Planerad
dagvattenhantering och rening kommer att utformas for att halla utslappen inom acceptabla
nivaer, och bedémning av paverkan pa vattenférekomsten Skelleftehamnsfjarden kommer att
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

De nationella miljomal som beddéms relevanta i detta sammanhang ar framst Frisk luft, Giftfri
milj6, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans samt levande kust och skadrgard samt God
bebyggd miljéo med avseende pa buller. Pa regional niva &r malen for Vasterbotten i detta fall
framst kopplade till skydd av kustvatten och kustnara naturmiljéer, medan mal som ror
bevarande av landlevande biologisk mangfald, kulturmiljo, friluftsliv samt hantering av férorenade
omraden och dvergddning inte beddms paverkas och darfor inte ar prioriterade i denna
bedémning.

Sammanfattningsvis kommer en fullstandig beddmning av potentiell paverkan pa relevanta
miljokvalitetsnormer och miljdmal att genomforas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Beddmningen omfattar dven riksintressen for transportleder och yrkesfiske, naturmiljo, utsldapp
till luft och vatten, buller samt enskilda intressen.

10. Planerade utredningar och fortsatta studier
Miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att redovisa de effekter och konsekvenser som den
planerade verksamheten kan medfora. Inom ramen for detta arbete genomfors ett antal
utredningar och studier i syfte att bedoma den férvantade paverkan fran den planerade
utdkningen av hamnverksamheten. De planerade utredningarna omfattar:

o Bullerutredning fér den planerade verksamheten

o Trafikutredning med utslapp till luft och buller fran transporter

o Dagvattenutredning for hantering av dagvatten fran terminalytor och bedémning av

paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten.

11. Miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar

MKB:n avgransas till de effekter och konsekvenser som kan uppsta till foljd av den planerade
utdkningen av hamnverksamheten inom redan etablerade och tillstdndsgivna omraden. Den
planerade verksamheten omfattar den ordinarie hamnverksamheten, hantering av stalprodukter
i den norra hamnen samt en dkning av godsvolymer och tillhérande land- och fartygstrafik.



12. Forslag till skyddsatgarder

Skyddsatgarder kan vidtas for att forebygga, motverka eller begransa negativa miljoeffekter som
kan uppsta till foljd av den planerade utdkade hamnverksamheten. Vid framtagandet av MKB:n
kommer konkreta skyddsatgarder att foreslds dar detta bedéms motiverat utifran rddande
forhallanden pa platsen. Skyddsatgarder som kan vara aktuella for att minimera paverkan
inkluderar bland annat:

Hantering av dagvatten: dagvattenutredning och dagvattenplan kommer att redovisa hur
dagvatten fran terminalytor och lagring av skrot hanteras for att forhindra spridning av
fororeningar och sékerstélla att miljokvalitetsnormer (MKN) f6ljs.

Bulleratgarder: Bullerutredning kommer att visa behov av eventuella atgarder for att begransa
bullerpaverkan pa ndrboende och omgivande verksamheter, t.ex. tidsbegransningar,
bullerskarmar eller optimerad logistik vid lastning och lossning.

Transport- och logistikatgarder: Trafikokningen pa vag beddms inte 6ka jamfort med idag
tillstandsgiven niva, och 6kad godsvolym kommer i storre utstrackning att ske med tag, vilket
minskar paverkan pa luftkvalitet och trafiksdkerhet. Trafik- och bullerutredningen kommer visa
om behov foreligger att vidta atgarder for att begransa buller fran transporter.

Hantering av gods: Skrot och stalprodukter kommer att hanteras inom redan tillstandsgivna ytor i
norra hamnen, vilket minimerar behovet av ny mark och risk for spridning av material utanfor
verksamhetsomradet.

Andra skyddsatgarder kan komma att identifieras i arbetet med MKB:n baserat pa resultatet fran
pagaende analyser och beddémningar. Dessa atgarder kommer i sa fall att redovisas i MKB:n.

13. Samradsforfarande

Samradsunderlaget kommer att skickas ut till samradskretsen som omfattas av berorda
myndigheter, kommunala instanser, intresseorganisationer och sakdgare som kan beroras av
verksamheten.

For narboende kommer information om samradet att publiceras i lokal tidning och skickas ut via
direktutskick till fastigheter i narheten av hamnen. Ett 6ppet hus kommer dven att hallas, dar
narboende kan ta del av information om verksamheten och stalla fragor direkt.

Samradet kommer att genomforas skriftligt, och synpunkter fran samradskretsen och narboende
kan l[dmnas via e-post, post eller telefon. Svar 6nskas senast den 9 januari 2026, vilket ger berérda
mdijlighet att ta del av underlaget och lamna skriftliga synpunkter.

Synpunkter som inkommit inom utsatt tid kommer att beaktas i den fortsatta prévningsprocessen
och redovisas i samradsredogorelsen.



14. Tidsplan

Sokanden avser att lamna in ansdkan den 31 januari 2026.

Bilagor
Bilaga 1 Oversiktskarta 6ver hamnomrédet
Bilaga 2 Riksintresse for vag, jarnvag, fartygstrafik och yrkesfiske



