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1. Sammanfattning 
Port of Skellefteå, belägen i Skelleftehamn inom Skellefteå kommun, utgör en central logistisk 
nod för regionens industri och transportsektor. Hamnen har idag tillstånd att hantera upp till 2 
miljoner ton gods per år, men med den ökande industriella utvecklingen i regionen planeras en 
ansökan om ändringstillstånd för att höja den maximalt tillåtna godsvolymen till 10 miljoner ton 
per år. Tillkommande godsvolym allokeras främst till den norra hamnen. Ansökan planeras även 
omfatta lagring och hantering av i storleksordningen 1,5 miljoner ton skrot per år i norra hamnen 
samt utökad drift dygnet runt i den norra delen av hamnen. Verksamheten kommer att bedrivas 
inom redan tillståndsgivna och iordningställda ytor. Ingen ny mark tas i anspråk.  

Den utökade verksamheten innebär ökade transporter både på land och med fartyg. För 
nuvarande godsvolym om 2 miljoner ton per år uppskattas lastbilstransporterna till cirka 300 per 
år. Vid en utökning till 10 miljoner ton per år beräknas antalet lastbilstransporter öka till cirka 475 
per år, samma transportbehov som angavs i den tidigare ansökan för 2 miljoner ton. Den relativt 
begränsade ökningen förklaras av att en större del av godset i framtiden kommer att 
transporteras med järnväg. 

I samband med framtagandet av ansökan planeras flera utredningar för att bedöma den 
planerade verksamhetens miljöpåverkan och identifiera behov av skyddsåtgärder. En 
bullerutredning kommer att analysera buller från verksamheten för att bedöma påverkan på 
närboende och omkringliggande verksamheter. En trafikutredning kommer att studera 
transporter till och från hamnen, inklusive utsläpp till luft samt buller från väg- och 
järnvägstransporter. I miljökonsekvensbeskrivningen kommer kumulativa effekter av buller att 
beskrivas.  

En dagvattenutredning genomförs som fokuserar på hantering och rening av dagvatten från 
terminal- och lagringsytor, med syfte att förebygga förorening av mark och vatten. 

Avgränsningssamrådet genomförs i enlighet med 6 kap. miljöbalken och syftar till att ge berörda 
möjlighet att lämna synpunkter på den planerade verksamheten och innehållet i 
ansökningshandlingarna. Något undersökningssamråd har inte skett och kommer inte heller att 
ske. Samrådskretsen omfattar berörda myndigheter, kommunala instanser, 
intresseorganisationer, närboende och allmänhet. Samrådsunderlaget skickas ut till 
samrådskretsen, och information om samrådet publiceras i lokal tidning samt skickas direkt till 
fastigheter i närheten av hamnen. För att ge närboende möjlighet att ställa frågor och få 
information hålls även ett öppet hus.  

Synpunkter kan lämnas skriftligt via e-post, post eller telefon och ska vara inkomna senast den 9 
januari 2026. 
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1 Administrativa uppgifter 
 

Sökanden:    Skellefteå kommun  
Hamnchef: Emma Sundelin 
Organisationsnummer: 212000-2643 
Fastighetsbeteckning:    Skelleftehamn 2:7  

Postadress:  Skellefteå kommun, 931 85 Skellefteå 
Telefon:   0910-7350 00  
E-post:   emma.sundelin@skelleftea.se 
Kommun:   Skellefteå kommun  
Län:   Västerbottens län  
Verksamhetskoder:  63.10 , 90:30 

2 Lokalisering 
Port of Skellefteå är belägen i Skelleftehamn, ungefär 15 kilometer sydost om Skellefteå centrum, 
inom Skellefteå kommun.  

 
 
Figur 1. Karta över var Skellefteå är beläget i förhållande till och Skelleftehamn. Källa: 
Lantmäteriet Min karta 2025.  

 



  

  

Hamnen ägs och förvaltas av Skellefteå kommun och utgör en viktig logistisk nod för regionens 
industri- och transportsektor. Hamnområdet är i dag indelat i två huvuddelar: det södra och det 
norra hamnområdet. 

Det södra hamnområdet rymmer huvuddelen av den nuvarande hamnverksamheten. I 
närområdet till hamnverksamheten ligger även Rönnskärsverken, ett smältverk för basmetaller 
med en egen kaj som ägs och förvaltas av Boliden Mineral AB. Port of Skellefteå fungerar här som 
hamnmyndighet och har nära samverkan med Rönnskärsverken för att säkerställa en effektiv och 
säker hantering av sjötransporter inom hamnområdet.  

I direkt anslutning till hamnen ligger Kuusakoski, ett återvinningsföretag som specialiserar sig på 
hantering av metall- och elektronikskrot.  

Det norra hamnområdet har under senare år genomgått en successiv utbyggnad. Nya ytor har 
redan tagits i anspråk, eller planeras att tas i anspråk, för hamnverksamheten och förbättrade 
logistiska funktioner. Intill detta område utvecklas samtidigt ett nytt industriområde på 
Näsudden. Syftet är att möjliggöra etableringar för verksamheter som har särskilda behov av 
närhet till hamn och effektiva transportlösningar. Delar av området är redan reserverade för 

Figur 2 översiktsbild över hamnen 



  

  

framtida industriell verksamhet, bland annat planeras en ny fabrik för produktion av hållbart 
flygbränsle. 

I direkt anslutning till hamnverksamheten finns även befintliga verksamheter, bland annat Wibax, 
som bedriver lagrings- och distributionsverksamhet av kemiska produkter. Därtill finns flera 
mindre företag och logistikytor som tillsammans bidrar till områdets industriella karaktär och 
funktion som transportnav. 

Landområdena som omringar Kallholmsfjärden har präglats av långvarig industri och sjöfart i och 
med hamnverksamheten som startade 1912 och Rönnskärsverken som stod färdigt 1930.   

3. Beskrivning av den befintliga verksamheten 
Port of Skellefteå bedriver hamnverksamhet enligt gällande tillstånd enligt 9 kap. miljöbalken. 
Tillståndet omfattar den typ av verksamhet som normalt bedrivs i hamnen, vilket inkluderar 
lastning och lossning av gods från fartyg, järnväg och lastbil, lagring av olika typer av gods samt 
hantering och pumpning av olje- och kemikalieprodukter vid energihamnen. 

Port of Skellefteå ansvarar för lastning och lossning till och från fartyg när hamnens egna kranar 
används. För övriga terminaler ansvarar respektive etablerat bolag i området för sin egen 
godshantering. I dagsläget är ShoreLink operatör på södra hamnen och sköter majoriteten av 
godshanteringen där. Då avtalet med ShoreLink går ut vid årsskiftet 2026 har kommunen beslutat 
att ta över verksamheten i egen regi.  Port of Skellefteås ansvar för olje- och kemikaliehantering 
begränsas till ägandet av energikajen samt ledningssystemet fram till respektive depås tomtgräns, 
medan lastning och lossning av energi- och kalkhaltiga produkter utförs av respektive bolag. 

Godshanteringen i den södra hamnen omfattar i dagsläget bland annat sågade trävaror, 
återvunnen metall, skrothantering, biomaterial (såsom flis, ved, sågspån och pellets), samt 
containers, trailers och andra lastbärare som hanteras mellan fartyg, järnvägsvagnar och lastbilar. 
Den största delen av godset omsätts via sjöfart, och antalet anlöp till Port of Skellefteås kajer 
uppgick 2024 till cirka 180. De primära vägförbindelserna utgörs av Skelleftehamnsleden, väg 
372, samt E4 i riktning norr och söderut. 

Godshanteringen vid energikajen omfattar i dagsläget bland annat bioolja/diesel, bitumen, 
natronlut och kalkhaltiga produkter för anläggningsändamål (jmfr med cement). All 
interntransport av godset vid energikajen sker i ett slutet rörledningssystem. 

Port of Skellefteå ansvarar även för drift och underhåll av hamnens anläggningar, 
farledsutmärkning, isbrytning samt service till fartygen. Med service till fartyg avses trossföring, 
färskvatten och hantering av fartygsgenererat avfall till fartyg som anlöper någon av kajerna. 

Hamnen är öppen dygnet runt, medan ordinarie drift i huvudsak pågår mellan kl. 06.30 och 
15.00, med möjlighet till förlängd drift vid behov. Vid energi- och cementkajen sker 
godshantering redan idag dygnet runt, året om. 



  

  

Enligt Mark- och miljödomstolens vid Umeå tingsrätt dom 2022-05-17 i mål M 1430-20 medger 
nuvarande tillståndsram för hamnverksamheten en godsvolym om högst 2 miljoner ton per år. I 
takt med att större industrikunder etablerar sig i regionen förväntas godsvolymerna dock öka från 
nuvarande nivå till cirka 10 miljoner ton per år. Mot bakgrund av detta avser Skellefteå kommun 
att ansöka om nytt tillstånd enligt 9 kap. miljöbalken till ändring av befintlig hamnverksamhet.  

4. Planförhållanden 
I Skellefteå kommuns fördjupade översiktsplan för östra delen av Skelleftehamn (antagen 2011-
09-20) är nuvarande verksamhetsområden för Port of Skellefteå utpekade som hamn (V) 
och/eller industri (J). Området längst i väster, vid Näsgrundet, är utpekat för tekniska 
anläggningar (E). Översiktsplanen anger därmed att hamn- och industriverksamhet utgör den 
långsiktigt avsedda mark- och vattenanvändningen i området. 

I översiktsplanen anges även att hamnen har en central funktion för kommunens näringsliv, 
särskilt kopplat till godstransporter och industriell logistik.  

Detta förstärks ytterligare i kommunens Utvecklingsstrategi 2030 där det understryks att Port of 
Skellefteå ska utvecklas för att tillgodose industrins behov av godstransporter på ett effektivt sätt, 
med särskild hänsyn till flexibilitet och samverkan mellan olika transportslag. Då en betydande del 
av godstrafiken till utlandet idag sker via sjöfart, utgör hamnen en central logistisk knutpunkt för 
det lokala näringslivet. Detta möjliggör snabb och effektiv hantering av gods oavsett transportslag 
samt erbjuder konkurrenskraftiga lagringslösningar. Hamnen ska således utvecklas för att på ett 
ändamålsenligt sätt möta industrins transportbehov och fungera som ett logistiknav för sjöfart, 
vägtrafik och järnväg. 

Översiktsplanen är vägledande enligt PBL, och den planerade utvecklingen av hamnverksamheten 
bedöms vara förenlig med översiktsplanens inriktning. 



  

  

 

  
 Figur 3. Fördjupad översiktsplan för östra delen av Skelleftehamn. Hamnområde 
betecknas med V och tekniska anläggningar med E. Bokstaven J står för industri.   

  

4.1 Detaljplan  
Gällande detaljplan för området antogs av kommunfullmäktige den 14 juni 2022 och vann laga 
kraft den 25 januari 2023. Detaljplanen är juridiskt bindande och anger vilka mark- och 
vattenområden som får användas för hamn och industri, samt vilka anläggningar som får 
uppföras. Planens syfte är att möjliggöra utbyggnad och modernisering av Port of Skellefteå och 
skapa förutsättningar för hamnverksamhet och industriell etablering med god tillgång till sjöfart 
och järnväg. 

Planområdet omfattar cirka 180 hektar, varav cirka 140 hektar avsätts för hamn- och 
industriverksamhet. Inom planområdet finns äldre detaljplaner från 1960- och 1970-talen som 
helt eller delvis ersätts av den nya planen. I dessa äldre planer angavs bland annat vattenområde, 
hamnändamål, industri, järnvägsändamål och upplag. Den nya detaljplanen samordnar och 
uppdaterar bestämmelserna till dagens behov.  

 

  

  



  

  

 

Figur 4a Idag gällande detaljplaner i området (information från detaljplan daterad 
2022-06-14) 

 

 
Figur 4b Gällande detaljplan för området (laga kraft 2023-01-25) 
 

Detaljplanen medger bland annat: 
o hamnverksamhet och hamnanläggningar 
o industriverksamhet kopplad till hamnen 
o tekniska anläggningar 
o infrastruktur för järnväg och godshantering 
o anläggningar för lagring och logistik 



  

  

 
Strandskyddet är upphävt inom hela planområdet, för att möjliggöra hamnverksamhetens 
funktion och utveckling. 
Planen bedöms sammantaget ge fullgott stöd för den planerade verksamheten, som därmed är 
förenlig med gällande detaljplan. 

5. Tidigare meddelade beslut och tillstånd  
Hamnverksamheten omfattas av tillstånd enligt 9 kap. miljöbalken som har meddelats av 
länsstyrelsen genom beslut den 9 februari 2007 (ärende 551-3733-2005). Tiillståndet omfattar 
sedvanlig hamnverksamhet, innefattande lastning och lossning av gods till och från fartyg, tåg 
samt bil, lagring av gods, samt hantering och pumpning av olje- och kemikalieprodukter vid 
energihamnen. Vidare inkluderas förlängning av Jubileumskajen med tillhörande verksamhetsytor 
på hamnens södra sida. Den hanterade godsvolymen får totalt uppgå till högst 1 miljon ton per 
år. 

Tidigare har tillstånd enligt 11 kap. miljöbalken lämnats till utfyllnad inom vattenområde i 
hamnområdets västra del, inom fastigheten Skelleftehamn 2:7. Dessa tillstånd har meddelats 
genom två domar från Mark- och miljödomstolen: dom den 27 mars 2001 (mål M 106-00, etapp 
1) samt dom den 4 september 2001 (mål M 54-01, etapp 2). 

Mark- och miljödomstolen har även, genom domar den 28 maj 2018 mål M 3044-15 och den 8 
september 2017 mål M 1336-15, lämnat separata tillstånd för utfyllnad och muddring av 
upplagsytor på den norra sidan. 

Genom dom den 17 maj 2022 mål M 1430-20 har Mark- och miljödomstolen beviljat tillstånd 
enligt 9 kap. miljöbalken att inom fastigheten Skelleftehamn 2:7 bedriva både befintlig och 
utökad hamnverksamhet med en maximal godsvolym om 2,0 miljoner ton per år. Tillståndet 
omfattar även upplags- och logistikytor norr om Näsuddsvägen samt vattenverksamhet i form av 
muddring och utfyllnad, inklusive anläggande av upplagsytor och kaj i norra hamnen. Tillståndet 
har ännu inte tagits i anspråk. 

 
6. Ansökans omfattning och syfte  
Nuvarande tillstånd medger hantering av upp till 2 miljoner ton gods per år. Port of Skellefteå 
avser nu att ansöka om ett ändringstillstånd hos Miljöprövningsdelegationen (MPD) vid 
Länsstyrelsen i Västerbottens län för att öka den maximalt tillåtna godsvolymen till 10 miljoner 
ton per år samt för att inkludera lagring och hantering av i storleksordningen 1,5 miljoner ton 
skrot i norra hamnen. Ökningen kommer huvudsakligen att koncentreras till den norra delen av 
hamnen. 



  

  

Det bör särskilt framhållas att ansökan inte innebär att nya markområden tas i anspråk. Den 
utökade verksamheten kommer att bedrivas inom redan iordningställda och tillståndsgivna ytor 
och kajanläggningar. 

Hamnen är i dagsläget öppen dygnet runt, med ordinarie drift huvudsakligen mellan kl. 06.30 och 
15.00 samt möjlighet till förlängd drift vid behov. Vid energi- och cementkajerna bedrivs 
godshantering redan idag dygnet runt, året om. I takt med ökade godsvolymer bedöms behovet 
av att bedriva kontinuerlig drift, dygnet runt och årets alla dagar, öka även för övriga delar av den 
norra hamnen. Därför kommer den planerade ansökan att omfatta dygnet runt drift för 
verksamheten. 

För den nuvarande tillståndsgivna godsvolymen om 2 miljoner ton per år uppskattas antalet 
landtransporter med lastbil till cirka 300 per år. I samband med ansökan om att utöka den 
tillståndsgivna godsvolymen till 10 miljoner ton per år bedöms antalet lastbilstransporter öka till 
cirka 475 per år. Denna siffra motsvarar även det transportbehov som angavs i den tidigare 
ansökan för 2 miljoner ton. Den relativt begränsade ökningen av lastbilstransporter trots en 
betydande ökning av godsvolymen förklaras av att en större del av godset i framtiden kommer att 
transporteras via järnväg. Bedömningen är att omkring 80 procent av landtransporterna på sikt 
kommer att ske med tåg i stället för lastbil. 

Ökning av godsvolymer är främst att härleda till stålprodukter i form av inkommande skrot och 
utgående färdiga stålprodukter. Råvaran kommer till det norra hamnområdet med fartyg och 
lossas med hamnens kranar. Efterföljande lagring och hantering av råvaran planeras att utföras 
på öppna ytor inom verksamhetsområdet. Hanteringen sker i separata, öppna fack som avgränsas 
med väggar av betong eller likvärdigt material. Lagringsytorna förses med en hållfast och tät 
beläggning som klarar tung belastning och förhindrar infiltration till underliggande mark. Samtliga 
belagda ytor och fack utformas med fall som leder dagvattnet till ett markförlagt 
dagvattensystem. Detta system transporterar vattnet vidare till anläggningar för fördröjning och 
rening innan det slutligen mynnar i recipienten. Råvaran avses därefter att löpande lastas upp på 
tåg för transport till slutdestinationen. 
 
De färdiga stålprodukterna är består av stora rullar, så kallade steelcoils”, med valsad stålplåt. 
Stålprodukterna är planerade att löpande lyftas av från tågvagnar till stora kallställda och eller 
uppvärmda tält inom hamnens verksamhetsområde för att intermittent lastas ut från tälten till 
fartygen i varierande storlekar som fraktar stålprodukterna från hamnen.                                      
Inga rivningsarbeten planeras. 
 

Detta samrådsunderlag tillhör den samordnade processen för ansökan om ändringstillstånd och 
syftar till att ge en övergripande beskrivning av planerad verksamhet. Handlingen utgör underlag 
för avgränsningssamråd, enligt 6 kap 29-32 § miljöbalken, inför genomförande av en specifik 
miljöbedömning och upprättande av miljökonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kapitlet 35 § 



  

  

miljöbalken. Hamnverksamhet är en sådan verksamhet som alltid ska antas medföra betydande 
miljöpåverkan och därför genomförs inget särskilt undersökningssamråd.    

Avgränsningssamrådet syftar till att samråda kring den planerade verksamheten samt tillse att 
MKB får den omfattning och det innehåll som behövs för tillståndsprövningen. Samråd sker med 
länsstyrelsen, tillsynsmyndigheten, de enskilda som kan antas bli särskilt berörda, övriga statliga 
myndigheter samt med den allmänhet och de organisationer som kan antas bli berörda.  

7. Alternativ  
Eftersom verksamheten är bunden till befintligt hamnområde och avser utökad användning av 
redan tillståndsgivna ytor, är alternativa lokaliseringar inte möjliga att utreda. MKB:n kommer 
därför i enlighet med 6 kap. miljöbalken att redovisa de alternativ som är relevanta för 
prövningen: planerad verksamhet, nollalternativet samt eventuella genomförandealternativ inom 
den befintliga lokaliseringen. 

7.1 Nollalternativ 
Nollalternativet utgör ett framtidsscenario som bedöms inträffa om den sökta 
verksamhetsutökningen inte genomförs. I detta fall kvarstår den nuvarande tillåtna godsvolymen 
om 2 miljoner ton per år. Konsekvensen av detta blir att hamnens kapacitet fortsatt begränsas, 
vilket innebär att nuvarande och framtida kunders behov inte fullt ut kan tillgodoses. Detta 
bedöms i sin tur kunna begränsa såväl hamnens utvecklingsmöjligheter som kommunens 
planerade utveckling av området. 

Utebliven utökning av verksamheten innebär också att omfattningen av buller och transporter till 
och från hamnen bedöms vara oförändrad jämfört med den tillståndsgivna mängden om 2 
miljoner ton gods. I MKB:n kommer nollalternativet att beskrivas och konsekvenserna jämföras 
med den planerade verksamheten. 

Det kan även konstateras att utan den planerade utökningen minskar hamnens möjligheter att 
successivt anpassa verksamheten till mer resurseffektiva och hållbara transportlösningar. Detta 
beror på att kapacitetsbegränsningen medför att verksamheten inte kan utvecklas i den takt som 
efterfrågas av hamnens kunder och av regionens industriella utveckling. 

8. Omgivningsförhållanden och förväntad miljöpåverkan 
8.1 Riksintressen 
Samtliga riksintressen som bedöms relevanta redovisas i bilaga 2 och sammanfattas nedan. 

Port of Skellefteå och dess farled är av Trafikverket utpekade som riksintresse för 
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljöbalken. Övriga riksintressen i området är Tvärbanan 
(järnvägsförbindelsen mellan Port of Skellefteå/Rönnskärsverken och Bastuträsk) samt väg 372, 
Järnvägsleden. Båda dessa utgör riksintressen för kommunikationer enligt samma bestämmelse 
och järnvägen är av central betydelse för hamnens funktion. 



  

  

I nuläget bedömd påverkan När det gäller påverkan på riksintressen för transportleder bedöms 
ingen fysisk påverkan uppstå, eftersom inga vägar eller järnvägar behöver flyttas eller byggas om. 
De landtransporter som sker med lastbil har redan prövats och tillåtits i samband med det 
tidigare tillståndet för 2 miljoner ton gods per år. Den planerade verksamhetsutökningen sker 
inom redan tillståndsgivna ytor och en stor del av den ökade godshanteringen kommer att ske via 
järnväg, vilket begränsar ytterligare ökningar av lastbilstransporter och därmed belastningen på 
vägtransporter. Belastningen på järnvägen kan dock öka något. En trafikutredning omfattande 
uppskattade land och vattentransporter kommer att genomföras och resultaten redovisas i 
miljökonsekvensbeskrivningen. 

Kustområdet Skellefteå skärgård är utpekat som riksintresse för yrkesfiske enligt 3 kap. 5 § 
miljöbalken. Området nyttjas för fångst av bl.a. lax, sik och siklöja, men det yrkesmässiga fisket är 
idag begränsat och bedrivs främst längs Lövångerkusten, vid Skelleftehamn, samt i mindre 
utsträckning i Kågefjärden och Kinnbäcksfjärden. Inget betydande yrkesfiske sker i 
Kallholmsfjärden. Då verksamheten inte innebär att nya vattenområden tas i anspråk och ingen 
förändringar av farleder planeras, bedöms ingen påverkan ske på riksintresset för yrkesfiske. 

 

8.2 Naturmiljö 
Verksamhetsområdet för hamnen består i huvudsak av hårdgjorda ytor – kajer, asfalt- eller 
betongytor och annan hamninfrastruktur. Detta innebär att förekomsten av naturlig 
markvegetation och landlevande naturmiljöer är mycket begränsad inom själva hamnområdet. 
Därför är det osannolikt att landlevande djur eller växter av särskilt skyddsvärde finns knutna till 
själva hamnområdet. 

Närmaste naturreservat i kommunen är tex. Bjuröklubb naturreservat, Kalkstenstjärns 
naturreservat och Innerviksfjärdarna naturreservat. Dessa representerar viktiga naturområden 
för skog, kust och friluftsliv, men påverkas inte direkt av hamnverksamheten eftersom all 
planerad utökning sker inom redan etablerade och tillståndsgivna hårdgjorda ytor. 

Sammanfattningsvis bedöms att den planerade verksamheten inte innebär någon betydande 
negativ påverkan på landlevande djur och växter, eftersom den inte medför exploatering av ny 
mark, intrång i skog eller naturmark, eller förändringar i närliggande naturområden. Aspekten 
naturmiljö kommer därför inte att utredas vidare i fördjupande utredningar, dock redovisas en 
bedömning om påverkan i miljökonsekvensbeskrivningen. 
 
I området finns ett stort antal inrapporterade fågelarter enligt Artportalen, inklusive vissa 
rödlistade arter med sjöanknytning. De flesta observationer avser rastande eller sträckande 
fåglar, medan endast ett fåtal arter kan antas vara stationära. En artgenomgång kommer att 
genomföras i MKB.  
Bottenfauna och bottenflora inom hamnområdet har inte undersökts specifikt inför denna 
tillståndsansökan, men tidigare tillgängliga underlag har beaktats och en bedömning av påverkan 



  

  

redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen till ansökan. Sammanfattningsvis bedöms inga 
skyddsvärda arter eller biotoper påverkas av den planerade verksamheten då den kommer att 
bedrivas inom redan etablerade och iordningställda områden. En redogörelse för bedömd 
påverkan görs i miljökonsekvensbeskrivningen. 

 

8.3 Kulturmiljö 
Inga registrerade fornlämningar eller kulturhistoriska objekt finns inom befintligt 
verksamhetsområde enligt Riksantikvarieämbetets register (FMIS). Ett utpekat kulturmiljöområde 
finns vid Öviken, men detta ligger långt utanför verksamhetsområdet. Då ingen utökning av ytor 
sker och inga kulturmiljövärden finns i området bedöms påverkan på kulturmiljö utebli. Aspekten 
kulturmiljö kommer därför inte att utredas vidare i MKB. 
 

8.4 Friluftsliv 
I kommunens fördjupade översiktsplan för östra Skelleftehamn pekas två områden ut som viktiga 
för rekreation och friluftsliv: strandpromenaden och småbåtshamnen vid Kurjoviken samt kanalen 
mellan handelshamnen och Rönnskär (Kilörkanalen/Kejsar Ludvigs kanal). Kanalen nyttjas för 
fritidsbåtstrafik mot kust och skärgård och möjliggör kortare gångtid och mer skyddad färd. 
Kurjoviken är viktig för småbåtstrafik och har flera aktiva båtklubbar. 

Fritidsfiske förekommer i området, särskilt i Kurjoviken och vintertid längst in i Kallholmsfjärden 
där sik förekommer. Eftersom inga nya områden tas i anspråk och verksamheten koncentreras till 
befintlig hamninfrastruktur bedöms påverkan på friluftsliv och rekreation vara begränsad. 

 

8.5 Enskilda intressen 
Verksamheten kommer att bedrivas inom redan etablerade och tillståndsgivna ytor som ägs av 
kommunen. Eftersom verksamheten sker inom redan utnyttjade områden bedöms påverkan på 
enskilda intressen vara begränsad. Verksamhetens bullerpåverkan utreds vidare och kommer att 
redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. 
 

8.6 Utsläpp till luft 
I samband med verksamhetens utökning av godsvolym förväntas transporterna att öka. Ökningen 
gäller antalet anlöp till hamnen och landtransporter med lastbil där landtransporterna kommer 
öka jämfört med dagens nivå, men inte i förhållande till tidigare tillståndsgiven godsvolym om 2 
miljoner ton. I stället kommer transporter i större utsträckning att överföras till tåg.  
En utredning av utsläpp till luft från trafikrörelser kommer att genomföras och redovisas i  
miljökonsekvensbeskrivningen. 
  



  

  

8.6 Utsläpp till yt och grundvatten 
I verksamheten uppkommer dagvatten. Den planerade dagvattenreningen kommer att utformas 
och dimensioneras utifrån förväntade föroreningshalter och säkerställa att dagvattnet renas till 
acceptabla nivåer innan det släpps ut. Reningslösningen kommer att väljas så att 
föroreningsnivåerna kan hållas inom acceptabla gränser så att miljökvalitetsnormerna (MKN) 
för berörd vattenförekomst inte riskerar att överskridas. En dagvattenutredning pågår avseende 
utformning och val av reningsmetod för dagvatten och bedömning av påverkan kommer att 
redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. 
 
Den aktuella recipienten för hamnverksamheten är vattenförekomsten Skelleftehamnsfjärden 
(SE644070-211650), som utgör en förekomst i vattenkategori kust, med en yta på 1,9 km2. 
Enligt databasen VISS har vattenförekomsten Dålig ekologisk status med hänsyn till 
kvalitetsfaktorerna Bottenfauna och Särskilda förorenande ämnen (arsenik, koppar, zink) och 
Kemisk status uppnår ej god, med hänsyn till Prioriterade ämnen (PBDE:er, bly, 
kadmium, kvicksilver och deras föreningar.  
För övriga kvalitetsfaktorer ingående i ekologisk status bedöms det vara möjligt att uppnå god 
ekologisk status senast 2027. Vattenförekomsten har kvalitetskrav god kemisk ytvattenstatus 
2027, med undantag "mindre stränga krav" för kvicksilver/kvicksilverföreningar och PBDE:er samt 
undantag "tidsfrist" till 2027 för PAH:er, TBT, kadmium, bly och deras föreningar. Vidare har 
koppar, zink och arsenik identifierats som ämnen som överstiger gränsvärdena för särskilt 
förorenande ämnen. Informationen i VISS nämner att dessa utsläpp härstammar från närliggande 
verksamheter samt att efterbehandling av förorenade områden är nödvändig, med åtgärder som 
senast ska vara genomförda år 2027.  
 
Gällande kemisk ytvattenstatus konstateras det att god kemisk ytvattenstatus inte uppnås för 
kvicksilver och bromerade difenyletrar. Detta gäller även för bly, kvicksilver och deras föreningar, 
kadmium och kadmiumföreningar, bly och blyföreningar samt tributyltensföreningar. Dessa 
ämnen kräver efterbehandlingar med tidsfrist till år 2027. 
 
Miljökvalitetsnormer (kvalitetskrav) för vattenförekomsten är fastställda till otillfredsställande 
ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus  2027. Vattenförekomsten har sänkt kvalitetskrav 
till "måttlig" med hänsyn till omfattande hamnverksamhet och den fysiska påverkan på 
kvalitetsfaktor morfologiskt tillstånd.  
 
 

9. Miljökvalitetsnormer och miljömål 
Den planerade verksamheten berör ett antal miljökvalitetsnormer och miljömål som kan komma 
att påverkas av hamnverksamheten. Gällande miljökvalitetsnormer omfattar framför allt 
luftkvalitet, buller och vatten. Luftkvalitetsnormer reglerar nivåer av partiklar, kväveoxider, 
svaveldioxid och andra luftföroreningar, och en utredning av utsläpp från trafikrörelser och 
terminalverksamhet kommer att genomföras och redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. 



  

  

Bullernormer anger riktvärden för ljudnivåer i omgivningen, och påverkan på buller från 
verksamheten kommer att utredas och redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. För vatten 
omfattar normerna yt- och grundvatten med krav på god ekologisk och kemisk status. Planerad 
dagvattenhantering och rening kommer att utformas för att hålla utsläppen inom acceptabla 
nivåer, och bedömning av påverkan på vattenförekomsten Skelleftehamnsfjärden kommer att 
redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. 

De nationella miljömål som bedöms relevanta i detta sammanhang är främst Frisk luft, Giftfri 
miljö, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans samt levande kust och skärgård samt God 
bebyggd miljö med avseende på buller. På regional nivå är målen för Västerbotten i detta fall 
främst kopplade till skydd av kustvatten och kustnära naturmiljöer, medan mål som rör 
bevarande av landlevande biologisk mångfald, kulturmiljö, friluftsliv samt hantering av förorenade 
områden och övergödning inte bedöms påverkas och därför inte är prioriterade i denna 
bedömning. 

Sammanfattningsvis kommer en fullständig bedömning av potentiell påverkan på relevanta 
miljökvalitetsnormer och miljömål att genomföras och redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. 
Bedömningen omfattar även riksintressen för transportleder och yrkesfiske, naturmiljö, utsläpp 
till luft och vatten, buller samt enskilda intressen. 

10. Planerade utredningar och fortsatta studier 
Miljökonsekvensbeskrivningen syftar till att redovisa de effekter och konsekvenser som den 
planerade verksamheten kan medföra. Inom ramen för detta arbete genomförs ett antal 
utredningar och studier i syfte att bedöma den förväntade påverkan från den planerade 
utökningen av hamnverksamheten. De planerade utredningarna omfattar: 

o Bullerutredning för den planerade verksamheten  
o Trafikutredning med utsläpp till luft och buller från transporter 
o Dagvattenutredning för hantering av dagvatten från terminalytor och bedömning av 

påverkan på miljökvalitetsnormerna för vatten. 

11. Miljökonsekvensbeskrivningens avgränsningar 
MKB:n avgränsas till de effekter och konsekvenser som kan uppstå till följd av den planerade 
utökningen av hamnverksamheten inom redan etablerade och tillståndsgivna områden. Den 
planerade verksamheten omfattar den ordinarie hamnverksamheten, hantering av stålprodukter 
i den norra hamnen samt en ökning av godsvolymer och tillhörande land- och fartygstrafik. 

 
 
 
 



  

  

12. Förslag till skyddsåtgärder 

Skyddsåtgärder kan vidtas för att förebygga, motverka eller begränsa negativa miljöeffekter som 
kan uppstå till följd av den planerade utökade hamnverksamheten. Vid framtagandet av MKB:n 
kommer konkreta skyddsåtgärder att föreslås där detta bedöms motiverat utifrån rådande 
förhållanden på platsen. Skyddsåtgärder som kan vara aktuella för att minimera påverkan 
inkluderar bland annat: 

Hantering av dagvatten: dagvattenutredning och dagvattenplan kommer att redovisa hur 
dagvatten från terminalytor och lagring av skrot hanteras för att förhindra spridning av 
föroreningar och säkerställa att miljökvalitetsnormer (MKN) följs. 

Bulleråtgärder: Bullerutredning kommer att visa behov av eventuella åtgärder för att begränsa 
bullerpåverkan på närboende och omgivande verksamheter, t.ex. tidsbegränsningar, 
bullerskärmar eller optimerad logistik vid lastning och lossning. 

Transport- och logistikåtgärder: Trafikökningen på väg bedöms inte öka jämfört med idag 
tillståndsgiven nivå, och ökad godsvolym kommer i större utsträckning att ske med tåg, vilket 
minskar påverkan på luftkvalitet och trafiksäkerhet. Trafik- och bullerutredningen kommer visa 
om behov föreligger att vidta åtgärder för att begränsa buller från transporter. 

Hantering av gods: Skrot och stålprodukter kommer att hanteras inom redan tillståndsgivna ytor i 
norra hamnen, vilket minimerar behovet av ny mark och risk för spridning av material utanför 
verksamhetsområdet. 

Andra skyddsåtgärder kan komma att identifieras i arbetet med MKB:n baserat på resultatet från 
pågående analyser och bedömningar. Dessa åtgärder kommer i så fall att redovisas i MKB:n.  

 

13. Samrådsförfarande 
Samrådsunderlaget kommer att skickas ut till samrådskretsen som omfattas av berörda 
myndigheter, kommunala instanser, intresseorganisationer och sakägare som kan beröras av 
verksamheten. 

För närboende kommer information om samrådet att publiceras i lokal tidning och skickas ut via 
direktutskick till fastigheter i närheten av hamnen. Ett öppet hus kommer även att hållas, där 
närboende kan ta del av information om verksamheten och ställa frågor direkt. 

Samrådet kommer att genomföras skriftligt, och synpunkter från samrådskretsen och närboende 
kan lämnas via e-post, post eller telefon. Svar önskas senast den 9 januari 2026, vilket ger berörda 
möjlighet att ta del av underlaget och lämna skriftliga synpunkter. 

Synpunkter som inkommit inom utsatt tid kommer att beaktas i den fortsatta prövningsprocessen 
och redovisas i samrådsredogörelsen. 



  

  

14. Tidsplan 
Sökanden avser att lämna in ansökan den 31 januari 2026. 

 

 

Bilagor 
Bilaga 1 Översiktskarta över hamnområdet 
Bilaga 2 Riksintresse för väg, järnväg, fartygstrafik och yrkesfiske 


